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J. Ill Mistrzostwa Polski Modeli Lataja.cych, czese I-sza kat: szybowce, 
gumowki i silnikowe 22 — 25 maja Krosno 

2. czesc Il-ga w kat: modeli predkich i akrobacyjnych 1 — 2 czerwca 

Szczecin 
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klasy III 

| Kurs instruktorow modelarstwa szkutniczego 
klasy II — I 

Miedzymarodowe Zawody Modeli Plywajacych 
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sterowania 
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Z WIZYTA W MODELARNI SAM0CH0D0WEJ LPZ 



Bylismy wraz /. grupa. dziennikarzy w 
plerwszym warszawskim Klubie Mo- 
delarstwa Samochodowego LPZ. 

Klub ten micsci sle w szkole pod- 
stawowej nr i3fi w Miedzyleslu. KTle- 
duza sal tea zastawlona Jest stolami 
warszlatowymi, przy kazdym z nich po 
ilwmh. trzecb mtodych culupcow, wi- 
dac nawet i dziewczeta. Jedna ze scian 
zajmuji) szafy, wypelnlone setkaml dru- 
tek, pilnlkow, strug6w, wiertet 1 innych 
narzedzi niezbednyeh przy maisterko-- 
wanlu. Wszystkie narzedzia, poukladane 
lub pozawieszane na specjalnych uchwy- 
tach, znajduja. sle. we wzorowym po- 
rzadku. W modelarni ruch, stukot mlot- 
kow, zgrzyt pilnikow, wysokle tony 
szlltlerek i monotonny szunt tokarek. 

Kazdy z ezlonkow Klubu pracuje 
nad JaklroS modelem, wlernie odtwa- 



rzajac go z lezacego przed nim rysun- 
ku. Widac takze juz gotowe modele sa- 
mochodow. Odznaczajq sle, one wysoka, 
precyzja, i starannosciit wj konanla. 
Prawle kazdy modelarz wykonuje Inny 
samodzielnle wybrany model. Mozemy 
wl^c oglgdafi wydluione karoserie mo- 
deli samochodow wysclgowycli, p^kate 
ksztatty madelu nowego autobusu pbl- 
skiej produkc]! „SAN", wyimnkle 
ksztatty najnowszych modeli wozow oso- 
bowycb, jak rownle2 kanclaste sylwet- 
ki cl^zarowek. Jak polnformowano nas, 
juz w kwtetniu br. urz^dzony zostanle 
pierwszy publiczny pokaz. Od stolu do 
stolu, udzielajac porad i wskazowek, 
krqzy instruktor L jeden z zalozycieli 
Klubu, ob, Mleezyslaw WiSniewskl. Czai 
^w6j, ob. wisniewski dzieli micdzy pra- 
ea, zawodowa. W pobllskich Zakladach 




Na lewo u gory: starszy wiekiem mode- 
rz pokazuje mtodszym kolegom sw6J 
model samochodu — wySclgowego. Na 
dole: redactor Diiahi Kotowego „Mo- 
delarza", inz, Jeleri, rozjnawla z instru- 
ktorem ob. WlSnlewsklm. U gdry: klero- 
wniczka sskoiy rozmawla ze swym ucz- 
niem o sposobach wykonywanla modeli. 



A-10 oraz prac< spoleezna. w Klubte. 
Teoretycznie zaj^cla w Klubie prowadzl 
tylko Z razy w tygodniu po 2 godzlny, 
faktycznle jednak te 2 godziny przeclii- 
gajq si* zawsze do 4-ch, a nawet do 
S-ciu, gdyz mlodzi adepci modelarstwa 
kazdorazowo bardzo nieeh^tnle rozstaj% 
sii; z Klubem 1 swolm instruktorem. 
A przeciez na tym nie konczy sl<* pra- 
< ' a spoleezna ob, Wisniewsklego, w do- 
mu przygotownje on rysunki w podzlat- 
ee 1:1, t ktorych chiopcy sporxa.dzaJ^ 
modele. Nie dost na tym, ob. Wisniew- 
ski projektuje rowniez sam nowe mo- 
dele. 

nrugim tiobrym opLekuiium Kluliu jest 
dyrektorka, ob. Stanlslawa Cieplelewska. 
Dopomogta ona wraz z Komltetem Ro- 
dzlcielsklm w duiel mierze do powsta- 
nla Klubu. Ozi£ cieszy sit- rczultataml 
swej pracy widzac, jaJt nawet najtrud- 
nlejsi vi prowadzeniu I najslabsi w na- 
uee ucznlowie, znajdujac w Klubie za- 
spokojenle swych zainteresowafi, z dnla 
na dseU'n pnprawlajji sip \i zachowaniu 
i w nauce. Zadowoleai »a r6wnie£ ro- 
dzlee, ni:ij;| pewno£c, ze ich dzieci spe- 
dzaja. puste I nudne do nicdawna wle- 
czory na poiytecznyth i ciekavvych za- 
j^ciaeh m Klubie. 

Do Klubu naleza, tez uezniowie z in- 
nych szkol. Lokai Klubu staje sie Juz 
za elasny dla wszystkich ch^tnych. Pl<t- 
nastu kandydatow oczekuje na przyi^- 
cle. No ale coz, sciany Klubowej salki 
nie sq z gumy, Ob. Wisniewski mysli 

utwor/,eniu druglego rownolegtego 
kursu, ale do tego potrzebne sit nowe 
narzedzla, potrzeba materialfiw do pro- 
dukcjl, ktore nie tyle sa. drogie, Ue 
trudiio je dosta6. Obecny na spotkanlu 
z dzlennikarzami kierownik Dzlalu Mo* 
torowego ZG LPZ^ plk. inz. W, Wieeh, 
obleca) pomoc. Wierzymy, ie nadejdzic 
ona szybko. Niech tych pl^tnastu kan- 
dydatow i wielu Innych jak najszybctej 
stanle siq faklycznyml czlonkami Klubu, 

Nasza motoryzacja jest jeszeze stale 
w powljakach. Fabrykom samochod6w 
potrzebne S3 nie tylko nowoczesne ma- 
szyny, ale przed e wszystkim doskonali 
konstruktorzy, teebnicy, mechanlcy, ko- 
chajiicy swoj zawod calym sercem. 
Opuszczalqe nowoczesny gmach szkoly 

1 rozte.tniony praca. Klub Jestesmy przi- 
konanl. ze wlafnle takie kadry dla na- 
szej motoryzacjl wychowuje Klub Mo- 
delarstwa Samochodowego LPZ. 

J. F. 



PRZYGOTOWUJEMY Sl£ 



do III MZMP 



Zgodnie z uchwala. podjeta, w 
czasie trwania II Miedzynarodo- 
wych Zawodow Modeli Plywaja.- 
cych, przeprowadzonych w sierpniu 
1957 r, w Moskwie, nastepna tego 
rodzaju impreza odbedzie sie w Pol- 
sce. Termin zawodow zaplanowano 
w dniach 10 — 16 sierpnia br., a na 
ich miejsce wybrano sztuczny za- 
lew w Nowej Hucie, polozony po- 
miedzy osiedlem mieszkaniowym a 
kombinatem. 

Data zawodiw zostala w zasadzie 
uzgodniona juz w Moskwie, nato- 
miast sprawa wyboru miejsca byla 
przez dlugi czas kwestia, otwarta,. 
Chodzilo bowiem o taka. rniejsco- 
wosc, w ktorej — oprocz odpowied- 
niego akwenu wodnego — istniala- 
by mozliwosd wyzywienia zawod- 
nikow i zakwaterowania ich jak 
najblizej miejsca regat. Rownoczes- 
nie jednak, ze wzgledow propagan- 
dowych, chodzilo r6wniei o to, by 
impreza odbyia sie w poblizu jak 
najwiekszego skupiska ludzi. 

Pod rozwage bra no byly ro'.ne 
miejscowosci: Kruszwica, jezioro 
Malta k. Poznania Slawa S'aska 
i Nowa Huta. Po komisyjnym 
sprawdzeniu wszystkich tych miej- 
scowosci przez czlonkow Rady Mo- 
delarskiei ustalono, ze Kruszwica 
i Slawa Slaska, mimo ze majg dobre 
warunki wodne i zaplecze gospo- 
darcze — ze wzgledu na swe polo- 
zenie na uboczu nie nadaja. sie. jed- 
nak na organizacje tak powaznej 
imprezy miedzynarodowej. 

Pozostaly wiec Poznan i Nowa 
Huta. Niestety, jezioro Malta w Po- 
znaniu, mimo ze nadaje si$ do tego 
rodzaju imprezy, co potwierdzila 
dwukrotna praktyka I I II ORMP, 
nie moze bvc brane pod uwaee. 
przez caly bowiem sierpien beda. 
sie na nim odbywaly W!os"larskre 
Mistrzostwa Europy. 

Ostatecznie wiec wybor padl na 
Nowa Hute, ktdra odpowiada wszy- 
stkim wymaganym warunkom: po- 
sted a odpowiedni akwen wodny, 
mozliwosd zakwaterowania i wyzy- 
wienia zawodnik6w w miejscowym 
Domu Hutnika. oddalonym od zale- 
wu o 200 m i wreszcie duzo pu- 
blicznosci, dla ktorej tego rodzaju 
imnreza bedzie wielka atrakcia. Po- 
za tvm jako dodatkowe walory wy- 
branej mieiscowosci uznano mozii- 
wo4d zapoznania uczestnikow im- 
nrezv z HOcialistVGznvm budownic- 
twem fkornhinat i nowoczesne osie- 
dle mifwzkaniowe), a takze z hi- 
storvcznymi zabytkami naszego Kra- 
kowa. 

Zalew. na kWrvm przeoro wad zo- 
ne zostsna zn.wody, nosiada wyroia- 
rv ca 500X200 m, (rleboknSc' — kto- 
ra zreszta mozna dqwnlnte restuio- 
wac" — okoto IS m, nJaslde, umoe- 
nione btroegl, teren odkrvtv. 

W zwiazku z duzvm zaintereso- 
waniem modelarzy szkutniczych ta_ 
impreza, podajemy pelny wykaz 



klas modeli, w ktorych odbeda. sie 
rogrywki. Pozwoli to nie tylko na 
odpowiednie przygotowanie sie 
wszystkich modelarzy, lecz zapewni 
im r6wnoczesnie prawo r6wnego 
startu, 

Klasa I — modele szybkosciowe 
na srube, z silnicz- 
kami do 2,5 cm 1 — 
na uwi^zi. 

„ II — modele szybkosciowe 
na Srube, z silnicz- 
kami do 5 cm 2 — 
na uwi^zi 

„ III — modele szybkosciowe 
na Srub§, z silnicz- 




Klasa X — modele redukcyjne 
zdalnie sterowane. 
Warunki przeprowadzenia regat 
beda, podobne, jak w 1957 r., z wy- 




Przygot&wanie do startu modelu klasy I no uwiqzi 



Klasa 



kami do 10 cm 3 — 
na uwiezi 

IV — modele zaglowe mie- 
dzynarodowej klasy 

„m:- 

V — modele zaglowe mie- 
dzynarodowej klasy 
.,10" 

VI — modele redukcyjne, 
zaglowe nie plywa- 
jace 

VII — modele redukcyjne 
nie plywaja.ce stat- 
k6w i okr?t6w 

VIII — modele redukcyjne 
plywajace z wlas- 
nyro dowolnym na- 
pedem mechanicz- 
nym, okr?t6w wojen- 
nych — dtugoSc max. 
do 3000 mm z tole- 
rancja 5% 

IX — modele redukcyjne 
plywajacfe z wlas- 
nym dowolnym na- 
pedem mechanicz- 
nym, dlugoSc max. 
do 3000. mm z tole- 
rancja 5% 



jqtkiem klasy X, tj. modeli zdalnie 
sterowanych. Zadania manewrowe 
tych modeli beda bardziej skompli- 
kowane. 

Do udzialu w imprezie zostalyjuz 
zaproszone nast^puj^ce kraje: Bul- 
garia, Czechoslowacja, Chiny, Jugo- 
slawia, Korea, NRD, Rumunia, W?- 
gry i ZSRR. Sklad poszczegolnych 
eklp ma by 6 ograniczony do 6 za- 
wodnik6w. 

Przeprowadzenie imprezy bedzie 
wielka. probq dla Zarz^du Woje- 
wodzkiego LPZ w Krakowie. Dla 
zabezpieczenia jak najlepszego przy- 
gotowania zawodow od strony orga- 
ni zaey j no-propagando we j po wolany 
juz zostat Komitet Organizacyjny, 
ktory na roboczo rozpracowuje 
wszystkie zagadnienia. 

Wypada zyczyc naszym modela- 
rzom lepszych wynikow indywidu- 
alnych i zespolowych ntz na ' II 
MZMP w Moskwie, a organizato- 
rom imprezy — zeby wszystko byto 
.,na piatk§". 
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iuz. L. WISM1EWSKI 

NIECO MODELARSTWIE KOLEJOWYM 



OD RE DAK C J I 

Redakcja mleslecznlka ,.Mudclarz" wi- 
mlerza powlekszyc objetas6 plsma wpro- 
wadzajqc obok jut istniejacych di!a!6w 
modelarstwa lotn'czego, szkulniczego i 
samochodowego rowniez tizial modelar- 
stwa Kolejowego. Wypowiedzl czytelnl- 
kow dotyczace zamieszczonego nilej ar- 
tykulu pozwolq nam zorlentowad sfe, o 
wymaganiach czytelnlkdw oraz ich zs- 
lnteresowaniu sle, tym nowym dzialcm 
modelarstwa. 

Spo£r6d zdobyczy geniuszu ludzkie- 
go, kt6re przyczynlty ste, do dzlsiejsze- 
£0 rozkwitu zycla spoteczno-gospodar- 
ezego I cywtllzacjl swlata, koleje zelaz- 
ne sq bezspornle Jedn^ z najwainlejszycb 
1 najwspauialszych. Niespos6b wyobra- 
zl6 soble wspolezesnego przemysru l 
handlu, wlelklch raiast oraz osrodk6w 
produkcjl przemyslowej 1 rolnej bez 
sprawnej komunikaeji osobowej 1 to- 
warowej. Zadaniu temu moze sprostad 
jedynle kolej, bowlem tylko ona moze 
przewozlc tak masowo, a Jednoczesnie 
szybko 1 tanlo, W tym wlasnie leiy 
pi-zyczyna tak wspanialego rozkwitu ko- 
lejnlctwa na calym swlecle. 

W r. 1830 uruchomiona zostala w An- 
glil Unla kolejowa pomledzy miastamt 
Liverpool i Manchester. By la to plerw- 
sza na swlecie linia kolejowa przezna- 
czona dla regularnego ruchu pasazers- 
klego 1 towarowego. Od tej chwill roz- 
poczal sie. zwyeieski pochod kolel ze- 
laznej przez caiy swtat 1 dzlsiaj sta- 
lowe wste.gi szyn opasujs* Ju± caly glob 
ziemskl. 

Jadac pociagtem lub przeehodzac w 
pobllzu tor6w przyglqdamy sle. zazwy- 
czaj z zaciekawieniem 1 upodobantem 
kolel. Jut same tory, rozjazdy ! sygna- 
ly. wraz ze swyml urzadzenlamt nas- 
tawczyml 1 zabezpleczajacymi. dzieki 
kt6rym poelagi z takjj pewnosciii prze- 
bywala pi atari my szym wielklch wezI6w 
kolejowych, zdumiewaja precyzia sw-ej 
budowy 1 dzlalanla. A jak wlelkie wra- 
ienie ezynl na kaidym widok przejez- 
dtsiseogo poclastt po^lo^neeo! M! ) 
przodzle. z sztimem 1 loskotem. pedzl 
olbrzvmi parow6z. Nizhitkt }ego komtn 
burha klpbami zm'eszaneeo z para dy- 
mu. a wlelkie kola obracala s't; z og- 
romna szybkoScta 2a oarowozem, z ryt- 
mlcznyin srukotem kfil o zlacza sivti, 
mknle wa* wysnrwiktych „pulmaTi6w". 
O'strv gwlzd parowozu pneszy-wa po- 
wletrze, zlemla drzy. a drobne kamykt 
tornwltka p* nodsk'ViHR do grtry. P°- 
derwane pedem pociagu. 

Wszvstkle te zlawlska dzlalala na nas 
tak sllnle, ite budza pragnlenle posia- 
danla te1 plefcnel kolel chocby w m-nla- 
t"pze. Pracnienlu temu mo4emy zadose 
uC7vnl£ bndulac JeJ model. 

Lera modelarstwo kole! owe, tak ZTesz- 
ta 1ak 1 wazelkle ltme. Jest nle tylko mi- 
ls rozrvWka. ale lednoczeSnie 1 nauka 
w naiprzvlemnlelszel. posiadowel for- 
inle. Rndulac 1 umehainlalac model po- 
znaiemv zasady konstrnkcji 1 dzlalanla 
mechanlzmu prawdzlwego i slU rzeczy 



zaznajamiamy si^ ze wszyaUclmi doty- 
czqeymi tych zagadnien sprawaml. Wei- 
my dla praykladu wykonanle modelu 
parowozu lub elektrowozu. Przy pro- 
jektowanlu i sporz^dzaniu go wystepu- 
]q od razu takie problemy, Jak: roz- 
staw sztywnych osl skrajnych a pro- 
mien tuku toru, moc i obroty silnlka 
a wielkos6 przekladnl, cleiar wlasny a 
slta poclagowa Hp. Pr6cz tego studio- 
wajiie konairukcjl modelowego oblektu 
naklanla nas do stalego pogt^blanla 
wladomosel z danego zakresu techniki. 

Rozrdznfamy dwa rodzaje model! ko- 
lejowych. Jeden z nieh stamowla tzw. 
raodele redukeyjne, budowane zazwy- 
ozaj w skall 1:10 lub 1:20. W modelach 
tego rodzaju wszystkie szczegily kon- 
strukcyjne, nawet najdrobnlejsze, od- 
tworzone wiernle i bardzo dokladnle. 
Modele takle budowane sa w warszta- 
tach szkol kolejowych wyzszego itypu, 
w pracowniaeh naukowo-badawczych 



delarzy srodkaml. NlemnleJ Jednak, 
zbudowane l wykoftczone staramnle, sta- 
nowla bardzo ladne 1 efektowne nasla- 
downldiwo swycb wfelkleh wzor6w oraz 
spetniaj^ catkowlcle swe zadanle dydak- 
tyczne, Najlepszym dowodem tego Jest to, 
ze modele takie w postaci kompletnych 
makiet kolejowych stoso-wane szero- 
ko za granlc^ do pogl^dowego szkolenia 
zar6wno Sluchaczy szk61 kolejowyeb 1 
wydzial6w komuntkaeyjnycn wyiszycb 
uczelni, jak 1 personelu kolejowego. 

Modelarstwo kole J owe tego wlainle 
rodzaju Jest od kilkudziesleciu Jui lat 
szeroko rozpowszecbnlone za granlca f 
zorgan^owane w llcznyeh kolacb i klu- 
baeh modelarzy oraz kferowane Jest 1 
koritrolowane przez specjalnle do tego 
celu powolane instytucje, Jak np.: 
..Hauptkomisslon Modellbahnen" w 
NRD lub ..British Model Railway Stan- 
dards Bureau" w Anglil. Modelarstwo to 
posiada za granLcq bogat^ literature ta- 




Kolejowa makleta szkolenlowa 



kolejnlctwa oraz fabryk taboru kole J o- 
wego i w t,p + zakladacb w celach nau- 
kowych 1 doswladczalnyeh, Instytucje 
takle moga budowa^ tego rodzaju mo- 
dele, gdyfc rozporzqdzajq odpowlednlm 
mlejscem oraz niezb^dnymi do tego ma- 
teriataml, narz^dziam: 1 obrablarkami. 

Inny natomlast rodzaj stanowi^ mode- 
le popularne^ sporzqdzane przez arnato- 
r6w, mllo6nlk6w kolejnictwa. Nie sq 
one tak precyzyjne i doktadne, jak po- 
przeninle, przeclwu^e sa. znacznie uprosz- 
czone, ale wlasnie dzi^kl temu mozliwe 
do wykonania stosunkowo prostymi, a 
przez to dost^pnymi dla amatoriw-mo- 




ehowa w postael llcznyeh podr^cznlkAw 
i czasopism wylqcznie mu poswleco- 
nycb oraz ma do' dyspozyeji powainy 
przemysl speejalny, produkuj^Cy dlan 
cze.se 1, elementy 1 akoesorla. 

W naszym kraju modelarstwo kole- 
jowe. mimo llcznej rzeszy zwolennikdw, 
nie bylo jeszeze nigdy 1 nadal nie jest 
nalezycie rozpowszechnlone i udoste.p- 
nione, gtdwnle z powodu braku jakiej- 
kolwlek pomocy technleznej i organiza- 
cyjne]. 

Wspomnlane wyzej modele kolejowe 
budowane obecnie wsze,dzie wedlug 
powszechnie przyj^tych Europe J skich 
Norm dla Kolei Modelowyeb w nastejju- 
jqcych rozmiarach: „TT", „HO", „S" 
l „0". Rozmiar TT posiada szerokos6 
toru 1Z mm, HO — 16,5 mm, S — 22,5 
mm, O — 32 mm. Poniewaz szerokosc 
normalnego europejskiego toru kolejo- 
wego wynosi 1435 mm, wlee skale po- 
wyzszvcb rozmiar6w modelowych wyno- 
sza: TT — ok. 1:120, HO — ok, 1:87, S — 
ok. 1:84 1 O — ok. 1:32. Skale te wynik- 
ly z przellczenla angielsklch mlar dlu- 
gosci {stopy : cale) na metryczne, bo- 
wiem tak samo Jaik kolejn:ctwa praw- 
dzlwego, kolebka 1 modelarstwa kole- 
jowego by! a Anglia. Skale te, mtmo ze 
wydawafi sle. moga^ njeco dzlwaczne, 
jednak wszedzie ogdlnle przyj^ite, za- 
r6wn® w modelarstwie. jak 1 w mode- 
la rskim przemysle fabryeznym, ktfiry 
za granica. jest bardzo rozwinie^ty. Do 
nap^du takich model! kolejowych uzy- 
wana jest przewaznle energla elektrycz- 
na w postaci pradu zmiennego Jedno- 



Model redukcyjny parowozu w podzlalce 1 : 10 
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Model parowozu rozmiaru „TT" w poriSwnantu z pudelkiem 

palek 



Model parowozu w Tozmiarze ,,0" 1 ,,HO" 



fazowego o napieciu najczesciej 20 V, 
lub sta le go o napieciu najczeficiej 12 V* 
Z wymienionych Wyzej rozmiarow, 
modelarze zagranlcani stosuja najezeS- 
eiej rozmiar HO i O. Pozostale uzy wa- 
ne sa rzadziej. Dlatego tez tylko te roz- 
mlary om6wimy nieco blizej i zastano- 



ki, resory, maznlce, sprzegi, odbieraki 
pvadu Itp. sa 'tak drobne, ie samodzlel- 
ne wykonainie ich jest, Jesll nie wrecz 
niemozliwe, to w kazdym razle bardzo 
trudne i pracochJonne. To tez modela- 
rze zagranlczni nie sporzadzaja. tych 
cze.sci saml, lecz stosuja, w swych mo- 




' Fragment kolel modelowe] rozmlam „0" 



wlmy si 5, Mt6ry z nlch bylby odpowied- 
nlejszy w naszych warunkach. 

Ot6t zaletq rozmlaru HO jest nlewiel- 
kle zapotrzebowanie mlejsea, co w 
dzislejszych warunkach mieszkasnlowych 
ma nie tylko u nas, ale 1 na calym prawle 
swlecle powazne znaezente. Dla przy- 
kladu moan a poda6, ze dlugosc np. 
S-osiowego parowozu z 4-oslowym ten- 
drem tego rozmiaru wyndsi srednio 
270 mm, podczas gdy analogiczny paro- 
wdz rozmiaru O bedzie dlugosci 510 mm, 
Najmniejszy prom left luku mozl-wy do 
zas^osowanla w t orach rozmiaru HO 
wynosi 330 mm, natomiast w l orach O 
— 600 mm, Jednakze budowa modeli 
HO wymaga specjalnych elementdw, 
jak ap.: sllnikfiiv o srednicy wirnika 
nie przekraczajacej 22 mm, malutkich 
k61ek z^batych, fczw. „UIipuelch" gniaz- 
dek, wtyczek i oprawek, ,,kropelko- 
wych" zaroweczek itp. Procz tego w 
model ach HO tiakie ezeSei, jak: zderza- 



delach gotowe, wytwarzane masowo fa- 
ta rycznie, Takieh element6w, a tym 
bardziej czeScl do modeli nasz prze- 
mysl krajowy nie wytwarzal nlgdy 1 na- 
dal jeszeze nie wytwarza — z tym musl- 
my si^ llczyc. 



Wada rozmiaru O w por6wnamu z 
poprzednim jest to, ze dla ustawlenia 
1 uruchnmienla model owe J kolel tego 
rozmiaru potrzeba znacznle wle.cej miej- 
sca, Jednakze ma on i duze zalety, wy- 
nikajace wlasnle z jego wlelkosct. Prze- 
de wszystkim wise poszezegolne czeScl, 
tak taboru jak i urzadzen kolejowych 
w tym rozmiarze, sa jui tej wielkosei, 
ze samodizlelne sporzadzenie ich nie 
przedstawia specjalnych trudnosci. Na- 
st^pnle w modelach tego rozmiaru moz- 
na z powodze*) lem stosowafi szereg go- 
towych element6w, kt6rych nabycle 
moiliwe jest na naszym rynku. . Ele- 
menty te stanowi6 b?d^: kfitka zebate 
z mechanizm6w zegarowych, licznlk6w 
i'jp., normalne gniazda i wtyczkl radlo- 
we, oprawki tew. karzelkowe, zar6wkl 
latarkowe i . radlowe, wylaczniki przy- 
cisko-we 1 szereg limych, Poza tym do 
nap^du modeli elektrowozow rozmiaru 
O mozna zastosowad z powodzeniem 
sllniki od wycieraozek do szyb samo- 
chodowyeh po dokonaniu w nich sto- 
sunkowo niewlelklcU przer6bek. 

W konkluiji tego wszySHkiego, co wy- 
ze] powledziano, wydaje siq, ie w na- 
szych warunkach teehnlcznych 1 mate- 
riafowych najbardziej wskazane byloby 
budowanie modeli kolejowych w roz- 
miarze O, i ze w tym rozmiarze nale- 
zaloby opracowai rysunkl robocze i ws- 
kazdwki wykonanla. Pragnelibysmy jed- 
nak bardzo, aby w tej kwestdl wypowle- 
dzieli sie rdwniez i nasi Czytelnlcy. 




Model parowozu rozmiaru ,,0" serii T1-* 
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ZENON KORSAK 
SP 5 CF 

PROSTY ZESTAW DO ZDALNEGO STEROWANIA MODELI 



Wobec stale wzrastajqcego zaiai- 
teresowania naszych modelarzy 
zdalnym sterowaniem zachodzi po- 
trzeba opracowywania coraz to no- 
wych rozwiazan budowy przezna- 
czonych do tego turzadzen, opai- 
tych o skromme zaopatrzenie na- 
szego rynku sprzetowego. 

Podajemy ponizej opis urzadzenia 
opr a cowan ego przy wykorzystanhu 
sprzetu krajowego, w oparciu o ze- 
staw „Standart 20", produkcji NRF. 




Fot, 1 
N'ADA.JXIK 

Omawiany nadajnik nie r6zni sie. 
w zasadzie pod wzgledem elektrycz- 
nym niczym od nadajnika opisane- 
go przez inz. J. Wojciechowskiego 
(SR 21) w Nr 4 (24) „Modelarza" 
z 1957 r. Dlatego tez nie bedziemy 
po raz drugi zamieszeza6 schematu 
ideowego, ograniczajac sie. jedynie 
do kilku uwag na tern at wykona- 
nia mechanicznego. 



Jak wynika z zamieszczonych 
zdje£ (foto 1), nadajnik wykonany 
jest w wersji malogabarytowej, 
Plytka montazowa o wymiarach 
75 X 100 mm wykonama jest z plexi 
luib balkielitu. Rozmieszczenie posz- 
czegoliiych cze^ci maze bye takie, 
jak w nadajniku SR 21, wzglednie 
takie, jak widzimy na zdjeciu. Na- 
dajnik posdada dwie obudowy. Pier- 
wsza wykonana z cienkiej blachy 
aluminiowej sluzy do ekranowania 
zrodel zasilamia od wysokiej czesto- 
tliwoici i stanowi podstawe; pod 
zrodla zasilania. Druga natomiast — 
to obudowa zewnetrzna, wykonana 
ze sztywnej blachy, Wymiary 
125X95X210 pozwalaja na umiesz- 
czenie w jej wnetrzu opr6cz sa- 
mego nadajnika rowniez zasdania, 
skladajaeego sie z dwoch baterii 
P 67.5 V, polaczonych szeregowo 
oraz baterii SO 1.5 V. Niezaleznte 
od tego na plycie czolowej obudowy 
rozmieszczone sa_: wylacznik zasi- 
lania W, przycisk manipula-cyjny K 
oraz krzyzowy wskaznik zajeto^ci 
lkiii, shizacy jako wskaznik pradu 
anodowego. Na gormej czeSci obu- 
dowy zamocowane jest gniazdko 
antenowe. 

Jak latwo zauwazyd, tego rodzaju 
obudowa nadajnika jest bardzo 
praktyczna ze wzgledu na male wy- 
miary oraz wyeliminowanie dodat- 
kowej obudowy zrodel zasilania. 

ODBIORNEK 

O&biornik, ktory orndwimy w dal. 
szym cia,gu artykuhi, dziata na ta- 
kiej samej zasadzie, iak i odbiomik 
opisany przez SR 21 w numerze 
5 (25) „Modelarza" z ub. r, Roznica 
polega tylko na znacznym uprosz- 
czeniu schematu, a co za tym 
idzie — zmniejszeniu gabarytdw, 
wagi i kosztow budowy. 





Fot. la 



Foto: B. KOSZEWSKI 



Fot. 3. Mechanizm wykonawczy 

Sprz^t niezb^dny do wykonania 
odbiornika: 

1. plytka montazowa i plytka o- 
slonna z plexi lub bakielitu 
przygotowana wediug rys, 3, 

2. tulejki dystansowe — szt. 4, 

3. sruby z nakretkami M3 X 15 — 
szt. 4 

i. oczka lutownicze wraz z nita- 
mi — szt 16 

5. gniazdko antenowe — rurka 
miedziana 1,5 X 30 mm — 
szt. 1, 

6. podstawki lampowe — szt. 2, 

7. zlacze wtykowe — szt. 1, 

8. kondensatory: 

Ci — 10 pF staly ceramiczny 
lub mikowy, 

C a — 6 pF staly ceramiczmy lub 
mikowy, 

Cg — 5 — ■ 30 pF p61zmienny po- 
wtetrzny lub ceramiczny, 
Gj — 75 pF ceramiczny lub mi- 
kowy, 

C 3 A — 1000 pF — staly, 
C 6 ,C S — 5000 pF — staly, 

9. oporniki: 

RiR 3 — 3,3 megom6w 0,25 wata, 
R 2 — 1 megom 0,25 wata, 
R4 — 15 kiloomow 0,25 wata, 

10. PU — przekaznik ujawniaj^cy 
3000 omdw (foto 2), 

11. ]| 1, — lampy 334T, 

12. Ln — cewka na rdzeniu prosz- 
kowym, 15 mm, drut 1 mm ; 
14 zw. z odczepem od srodka, 

13. Dl. — dlawik w. cz. nawiniety 
na rurce 6 — 8 mm drutem 
0,1 mm, dlugosci 270 cm 
zwoj przy zwoju. 

14. L2 — cewka filtru w. cz. 2X400 
zw. drut. 01 mm kark^s 
rys. 2b, 



15. DiD 2 — dLody germanowe 

DCG 13' lub DCG 14, 
18. A — antena — drut stalowy 

0,5 — 1 mm, dhigosc 63 cm, 

17. W — wlacznik „Vabo", 

18. drobny sprz^t montazowy. 

MONTA2 ODBIORNIKA 

Odbiornik wykonujemy na plyt- 
oe mo-ntazowej, sporzadzonej wedtug 
rys. 3. 

W otwory oznaczone nr- nr 1 — -16 
wmoffitowujemy oczka lutownieze 
tak, aby w otworach 1 — 9 oczka 
te byly z jednej strony plytki, w 
pozostalych natomiast otworach ze 
strony przeciwnej, Jak nie trudno 
zauwazyc na foto 4, oczka nr 2 — !) 
shiza do zamocowania podstawek 
lamp ]j i 1 3 . Sposob mocowania 
podstawki do oczek lulowniczych 
widzimy na rys. 2a. Na tak przy- 
gotowanej plytce montujemy reszte; 
detali m nasi e_puj ace j kolejnoSci: 
cewka Lj, komdensator C 2 , gniazdo 
ant eny , przekaznilk u j a wn ia j acy 
eewke. filtru w. cz. (L2 przykleic) 
i wreszcie pozostale detale. Nalezy 
zwrocic uwage, ze oczka lutowni- 
cze 10 — 16 zostaJy rozmieszczome 
na plytce montazowej tak, aby bez 
wiejeszyeh klapot6w mozna bylo wy- 
korzystac je jako wsporniki i punk- 
ty taezenia drobniejszych detali — 
foto 3. 

Po zakonczeniu momtazu mecha- 
nicz<nego mozna przystapic do wy- 
konania polaczen elektrycznych we- 
dlug schematu poka2anego na rys. 1, 
zwracajac przy tym uwage. by przy 
lutowaniu przewod6w do oczek 
lutowniczych, do ktorych zamoco- 




Fot. 4 
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"<*-L C 4 




* SB 



MW 



2i5v z?.5v 21st 

— ^ 



I 



1 



Rys. 1 



wano podstawki lampowe, nie spo- 
wodowac zwarcia odpadkami cyny 
przeciekajacymi przez oczka. Po 
zakonczeniu polaczen nalezy bardzo 
staraninie sprawdzic gotowy juz od- 
biornik ze schematem. Naslepnie 




Fot, 5. 2r6dla zasilania nadajnika 
i odbiornika 

mozna juz przystapic do uruchomie- 
nia, do ktorego potrzebne sa, jed- 
nak baterie zasilajace, polaczone 
wedlug schematu — ■ rys. 1. DIa ze- 
strojenia obwodu wejsciowego od- 
biornika na czestotliwoSc nadajnika, 
nalezy w punkcie S, zaznaczonym 
na schemacie, wlaezyc sluchawki, w 
ktorych uslyszymy szum charakte- 
rystyczny dla detektora superreak- 
cyjnego. Po tej czynnoici urucha- 
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miamy nadajnik i rdzeniem cewki 
Li dostrajamy obw6d LhC 2 do eze- 
stotliwosci nadajnika. W chwili ze- 
strojenia szum w sluchawkach musi 
calkowicie znikna/i, W wypadku 
niemozliwosci zestrojenia obwodu 
samym rdzeniem, nalezy zmienid 
indukcyjnosc cewki Li poprzez 
rozsuniecie zwoi, powtarzajac stro- 
jenie rdzeniem. Rozsuwanie zwoi 
daje tylko wtedy rezultat, gdy 
indukcyjnosc cewki jest za duza. 
W przypadku wykonania cewki 
o indukcyjnosci za malej, nalezy 
albo zwiekszyc o kilka pikro- 
faraddw pojemnosc C 2 , albo dowi- 
nac par e, zwoi, parnittajac o tym, 
ze odczep na eewee I< musi byd od 
srodkowego zwoja. Nieocenione u- 
slugi przy zestrajaniu obwod6w 
moze dac rezomansomierz, a w razie 
jego braku — zwykly falomierz 
absorbcyjny. Przy poslugiwaniu sie. 
falomierzem absorbcyjnym wykorzy- 
stujemy zjawisko promienicwania 
energii w. cz. przez detektor su- 
perreakcyjny. Pomiar czestotiiwosci 
pracy odibiornika wykonujemy tak 
samo, jsk przy zestrojenru nadaj- 
nika. Nastepnym etapem. po ze- 
strojen'u obwodu wejsciowego, jesit 
sprawdzenie pracy stapnia konco- 
wego z larnpa T-n- W tym celu na- 
lezy w uwidocznioinym na schema- 
cie punkcie M wlaczyc miliampe- 
romierz o zakresie np. do 30 mA 
(minus miliamperonverza od strony 
pfzekaznika). Przy braku sygnalu 
z ; nadajnika przyrzad powinien 
wskazywac zero pradu (lampa za- 
tkana uiemnym napieciem z pro- 
stownika DiD 2 ), natomiast w chwili 
pojawienia sie sygnalu z nadajnika 
prad w obwodzie anodowytn powi- 
nien wynosic 5 — 10 mA. 

Przy sprawdzaniu wzmacniacza 
koncowego mozna najczesc ; ei spot- 
kac sie z nastepujacymi zjawiskatni : 
1. Przy braku sygtnalu z nadajni- 



Umga ; WS2ystkie ofmry $3mm. 
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Rys. 3 



poszczegolnych detali, nalezy wy- 
mienit diody Di i D a . 

W przypadku drugim zachodzi 
przede wszystkim kotiiecznose zmia- 
iny czestotliwosci wygaszania po- 
przez zmiane pojemnosci kondemsa- 
tora Cj tak, azeby ta cz^stotliwosc 
r6wnala sif czestotiiwosci rezonan- 
sowej filtru C 5 Lj. Jezeli regulacja 
kondensatora C3 nie daje pozada- 
nego rezultatu, nalezy zmniejszyc 
warto^c oporu R3. 

Uzyskanie przyrostu pradu ano- 
dowego lanipy Lj rzedu 6 mA jest 
zupelnie wystarczajace i na tym 
mozna poprzestac, Wiekszy przyrost 
pradu wymaga bow i em bardzo do- 
kladnego doboru element6w, a zwla- 
szcza diod Dj, D 2 , na co nie (kazdy 
poczatkuj^cy riadio-rnodelarz moze 
sobie pozwolic. 

Tak przygotowany L zestrojony 
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Rys. Z 



ka prqd anodowy lampy L2 sie- 
ga kilku miliampei"6w, 

2. Przy sygnaie z nadajnika prad 
anodowy wzrasta zaledwie do 
wartovsci 2 — 3 mA, 

W pierwszym przypadku nalezy 
ddkladnie sprawdzic, czy koinden- 
satory Cg, Cj i C 8 majq potrzebna 
pojemnosc i czy opor R2 nie jest 
uszkodzony. W razie niestwierdze- 
uia zadnych zmian w wartosciach 



cdbiorni-k nadaje sit juz do zabu- 
dowy na modelu i eksploatacji. 

ZABUDOWA ODBIORNIKA 
NA MODELU 

Przed zabudowa odbiornika do 
modelu musirtw pomySlec o rozlo- 
kowaniu zrodei zasilania. Najlepiej 
wykcna6 z balsy lub sklejki obu- 
dowy do baterii, zaopatrzone w kon- 
takty sprezynuj^ce tak, zeby nie 



trzeba by to lutowac przewodow za- 
silajacych bezposnednio do baterii, 
lecz do obudow baterii, ktore nalezy 
wkleic w modelu. &pos6b ten po- 
zwala na szybk^ wymiane. baterii, 
co jest bardzo wazne, zwlaszcza 
podczas zawodow. Wyl^cznik zr6- 
del zasilania : ,W" zabudowujemy na 
jednej ze scianek kadluba modelu w 
latwo dostepnym miejscu. Po wkleje- 
niu obudcw do baterii, zamocowaniu 
wylgcznika oraz mechanizmu wy- 
konawczego, robimy instalacje za- 
silajaca.. Przewody zasilaj^ce od 
strony odbiornika nalezy zakoriczy£ 
jedna cze&i^ wtyku kontaktowego, 
drug a natomiast czesc lego wtyku 
zalozyc na przewody wychodzace 
odbiomilka, ktory trzeba zawiesic 
na amortyzatorach gumowych za 
uszka, widoczme na zdjeciach. 
W modelach, w ktorych nie ma 
zbyt duzo miejsca na stosowanie 
amortyzatorow gumotwvch, mozna 
odbiornik oblozy6 gabka lub gu- 
msf piankowg. 



NAGRQDY KSIftZKOWE 



Za prawUilowe rciiiwi^zanie lami- 
g!6wki loimicze: zamle&zczonej w 
nrze 12/57, ktora brzmi ,,Prenu- 
meruj ..Modelarza", w drodzc Ifl- 
sowania nagrody ksiazkowe otiry- 
mu)§: I. H. Koniczuk — GdaAsk, 

2. Bruno n Rojewlcz — Chodzle±, 

3. Teodor Kot -~ Korpacz, 4. St. 
Garstccki — Dzierzazno, 



SILNIK I 0SI1\GI MODELV Z NAPQDEM GVMOWYM 



Artykul niniejszy ma za zadanie podac modela- 
rzom szybka metode. .projektowania .silnika gumowe- 
go do modelu oraz przyblizony spos6b obliczamia osi^- 
g6w projektowanego modelu z tym silnikiem. Zazna- 
czam, ze ponizsza metoda nie jest oryginalna, lecz 
tyltco pewnym usystematyzowaniem materiafoi zawar- 
tego w roznych publikacjach. 

DOBOR silnika gumowego 

Danej z kt6rych bedziemy korzystali przy oblicza- 
niu przekroju silnika gumowego do modelu, otrzyma- 
my przy projektowaniu smigta (patrz artykul kol, 
Kowalczyka — „Modelarz" nr 3 — 4 i 5 z roku 1955). 
Jest to przede wszystkim Mo — moment obrotowy ja- 
ki daje smigio. 

Energia, jaka jest zgromadzona w gumie: 
Eg = k ■ Q 

gdzie: k — energia wlasciwa gumy 
Q — ciejzar silnika gumowego 
Praca, jaka wykona smigio 

L — 2 n • Z • Mo 
gdzie Z — ilosc obrotow smigla. 
Przyrdwnujac te dwie wielkoSci otrzymamy: 

Z =r- if" (*> 
I Jt Mo 

Rozwazajac struktur§ odksztalconego (rozciagnie- 
tego i skreconego) sznura gumowego i korzystajac 
z warunku stalej objetosci. przy odksztalceniu otrzy- 
mamy imny wzor na iloSc obrotow 

1 j/w* 



0,28 



(2) 



gdzie: 1 — dlugosc silnika gumowego 

w — maksymalne wydluzenie gumy 
F — przdkroj silnika gumowego 
Porown-ajmy wzory (1) i (2) 



1 )/w a 

0,28-7=- 
V F 



k ■ Q 
2 n Mo 



Wyrazamy ciezar gumy przez objetosc: 
Q = F • 1 • 7 
gdzie y — ciezar wlasciwy guimy 

i w 3 ■ I k - F ■ 1 ■ v 
Stad otrzymujemy 



..(3) 



2 n Mo 



1,76 ■ yV ■ Mo 



k ■ y 



a przekroj silnika gumowego 
F 



(4) 



1 =■ 



Jezeli teraz mamy ograniczony ciezar gumy, to 
korzystajac z wzoru (3) mozemy obliczyc dlugosc 
gumy: 

_2_ . 

Fy 

# 

Nastepnie obliezamy ilosc obrotow, jak^ moze nam 
dad nakrecony silnik gumowy, z wzoru (1). 

Majac zalozona przy projektowamiu Smigla ilosc 
obrotow na sekunde. (n) mozemy obliczyc czas pra- 
cy gumy — t ( : 

z 

t, - - 
n 

OBLICZENIE OSIAGOW MODELU Z NAPEDEM 
GUMOWYM 

Obliczenie csiag6w modelu gumowki sprowad^a sie, 
wlaseiwie do wyznaczenia wysokosci, na jaka wznie- 
sie sie model. 



Ponizej podany jest pewien przyblizony spos6b 
obliczenia tej wysokosci. Przyblizony jest on dla- 
tego, ze robimy szereg zalozeri upraszczaj^cych, jak 
na przyklad to, ze predkosd modelu przy wznoszeniu 
jest stala itp. Obliczmy najpierw moc niezbednq do 
wykonania przez model lotu poziomego. 

Si la oporu modelu: 

1 KG sek 1 

gdzie: i> — gestosc powietrza — ~ • 

o in* 

M 

V — predkosc modelu 

sek 

S — po*w. nosna modelu [m 2 ] 
Q, — wspolczynnik oporu modelu 

Moc polrzebna do lotu poziomego: 

Pi ■ V 



75 



[ K M 1 



Moc, jaka, daje nasz silnik gumowy: 
k ■ Q -n 



(6) 



■(?) 



75 t L 

i? — sprawnosc zespolu smigio — silnik. Przyjmu- 

je sie. 0,3i— 0,6, 
Obliczona moc jest, oczywiscie, wartosciq Sredniq, 
Roznica mi^dzy moc^ rozporz^dzaln^ (N R ) i mocq 

potrzebna do lotu poziomego (N n ) daje nam nadmiar 

mocy, ktory jest zuzyty na nabieranie wysokosci. Mo- 
zemy st^d obliczyc predkosc wznoszenia modelu — w. 



hlixi 
ttsekl 



90 



SO 



40 



20 



0.5 



O.B 



DM 



w ■ 



(N B — Nn)75 
G 



... (8) 



gdzie G — ciezar modelu 

Mnoza.c predkosc wznoszenia praez czas pracy gu- 
my otrzymamy wysokosc osiagni^ta przez model (h) 

h = w • tj (9) 

Calkowity czas lotu otrzymamy sumuj^c czas lotu 
silnikcwego (czas pracy gumy) — • t 4 i czas opadania 
modelu z wysokosci — h 

w op 

gdzie: t 2 — czas opadania, 

w — predkosc opadania modelu w locie sliz- 
gowym obliczona w projekcie aerody- 
inamicznym. 
Calkowity czas lotu: 

t = t, + ts (11) 

Oczywiscie to obliczenie jest sluszne w warunkach 
beztermicznych. 

(ciqg dalszy na s,tronicy 12) 



9 




10 



Od roku 1953, kiedy to po raz 
ostatni na Og61nopolskich Zawodach 
w Lublin ie startowaly modele bez- 
ogonowcow, daje sie. u mas zauwa* 
zyc calkowity zamik tej. ciekawej 
konkurencji. Zawodnicy, ktorzy 
uiprzednio pracowali mad tymi. mo- 
del ami, przestali zupemie intereso- 
wac sde. t^ kategorisi, ze wzgledu 
na brak odpowiednich zawodow, 
A przeciez w tej kategorii orgaani- 
zowane sa, nawet zawody mi^dzyna- 
rodowe. 

Wiosma. roku ubieglego opraco- 
walean nowy model szybowca bez- 
ogoiaowego, przystosowujac go do 
klasy szybowcow A-2. Odstapilem 
pray tym od starej koncepcji strza- 
iy skxzydel skierowatiej do tyiu 

1 zaprojektowaleim strzale. naprzod. 
Byl to raczej model eksperymetn- 
talny, gdyz w tym ukiadzie nie 
miaiem jeszcze doswiadczenia. Po 
dokonanych jednak przerobkach, 
po^egajacych miedzy innymi ma do- 
klejeniu lotek, poiniewaz zw.cnrze- 
nie okazalo sie. za male, i przedlu- 
zeniu przodu kadluba, model wy- 
konuje z holu o dlugosci 50 m, w 
warunkach atermicznych, piekne loty 
rzedu 2 minut. Przypuszczam, ze 
po dokladniejszym oblataniu i wpro- 
wadzen.u jeszcze niektorych popra- 
wek, moana bedz^e osiagmafi lepsze 
wynikL Pragnac zachecic innych 
kolegow do budowy szybowcow bez- 
ogonowych, zamieszczam plan t opis 
tego ciekawego modelu. Sadz^, ze 
nalezaloby ozrganizowac u nas za- 
wody foezogonowcow, jesli juz nie 
ogolnopolskie, to przynajmaniej rnie.- 
dzyaeroklubowe. 

Chcialbym przy okazji zapropo- 
nowac, aby z ain teres ow an i koledzy 
wypowiedzieli sie^ czy nie warto 
by bylo, aby Redakcja „Modelarz" 
ufundowala puchar dla zawodow 
szybowcow bezogonowych — jesli 
zawody te dojda., naturalnie, do 
skutku — padotonie, jak uezynita to 
„Skrzydlata Polska" dla zawodow 
szybowcow zboczowych. Wtedy im- 
preza ta moglaby bye organizowa- 
na co roku. Sadze., ze warto mad tym 
sie. zastanowic! 

OPIS BUDOWY 

Model szybowca „Gacek" poza Iot- 
kami, ktore sa. z blachy, wykonany 
jest calkowicie z materialow kra- 
jowych,- a wiec: sklejki, sosny i lipy. 

Kadlub — ■ zbudowamy jest jako 
belka z dwoch podluznic sosnowych 

2 X 12 mm z wklejonymi rozpor- 
kami i pokryty obustronmie 1 mm 
sklejka. w poprzek stoi. W miejscu 
zaimocowania skrzydet wklejamy 
wrege. ze sklejki o gruibo&ci 3 mm, 
do ktdrej przynitowujemy bagnety. 
wykanane z duralu o grubosci 2 mm. 
Po oklejeniu sklejka, otrzymujemy 
bardzo sztywna. konstraikeje; z wy- 



stajacymi bagnetasmi. Aby skrzydlo 
nie poruszaio sie. na kadlubie i nie 
zmienialo fcata zaklinowania, przy- 
kiejamy z obu stron kadluba de- 
seczki lipowe z wyazurowanymi pro- 
filami. W ten sposob skrzydlo, po 
wsunieciu ma bagnet, wchodzi przy 
samym kadtubie w ramke., ktora do- 
datkowo je usztywnia. Po oprofi- 
lowaniu tej deseczki lipowej, uzy- 
skujemy ladne przejscie skrzydla 
w kadlub. Od spodu bejfei przykle- 
jamy ploze. ze sklejki o grubosci 
3 mm, na ktorej mocujemy zaczep. 
W przodzie kadluiba robLmy komore, 
balastow^ tak, aby zmiescilo sie. 
w niej okoio 80 G olowiu. 

Statecznik kierunkowy — wyko- 
nujemy metod^ rozpoikow^, jako 
plaska, plytk^ z listewek sosnowych 
3X5 mm — fcrawedz natarcia, 
3X10 mm — krawedz splywu i 3X3 
mm — ■ rozporki, Po sklejenm na 
desce montazowej, calosc czyscimy. 
zaokraglajac krawedzie i wklejamy 
do kadiuba. Z przodu przyklejamy 
pletwe; z 1,5 mm ^klejiki. 

Skrzydlo: Krawedz natarcia, dzwi- 
gary i krawedz splywu wykomijemy 
z sosny. Odpowiedn e wymiary po- 
dane zostaiy >na plsmie. Zeberka 
robLmy z 1 mm sklejki lub dese- 
czek lipowych o grubosci 1,5 mm. 
Przy iskladaniu skrzydla szczegolng 
uwage nalezy zwrocic na zwichrze- 
nie geometryczne. W celu uzyska- 
nia skrzynki na bagnet. oklejamy 
dzwigary w czesci srodkowej sklej- 
ka, o grubosci 1 .mm. Po sklejeniu 
i oczyszczen.-u calej konstrukeji na- 
kladamy keson z brystolu, przykle- 



jaja.c go od spodu — do krawedzi 
natarcia, a z gory — do dzwigara. 
Gotowe skrzydlo kryjemy podwoj- 
nle papierem japonskim i kilka- 
kretnie cellonujemy. Lotki wyko- 
nujemy z 2 mm deseczek balso- 
wych i mocujemy je na blaszkach 
wpuszczonych w krawedz splywu. 
Po polakierowaniu kadluba szybo- 
wiec jest gotowy do lotu. 

Opisany przeze mnie model okle- 
jeny byl papierem japonskkn w ko- 
lorze czarnym, poza kesonem, ktory 
byl biaiy i statecznikiem, ktory 
oklejony byl w tr6jkaty na prze- 
mian biale i czarne. Kadhib pola- 
kierowany byl na kolor czarny, 
Przdd kadluba i napis na statecz- 
niku kierunkowy m — czerwone. 

Oblatywanie. Radz^ oblatywac 
model w warumkach bezwietrznych. 
Po odpowiedn im wywazeniu i wy- 
regulowaniu z kroUkiego bolu, moz- 
na sobie pozwollc na start z holu 
o dlugosci 50 an, nawet przy do§6 
s'lnym wietrze. Doibrze wykonany 
model, a zwlaszcza zachowane zwi- 
chrzenie powinno dac dobre wy- 
niki. 



Dane tcchniczne: 

Rozpietosc 
Diugosc 
Pow. plata 
Profil plata 
Wydluzenie plata 
Zwichrzenie geometr. 
Wznios skrzydet 



1850 mm 
965 mm 
33,9 dem- 
/J-6458-/9-9406 
10,2 
10° 
7 s 
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(Dokonctenie ze sir. 9) 
WNIOSKI 

Dla przeanalizowania rtonych parametr6w charak- 
teryzujacych zespol sraiglo — sifaik gumowy, kt6re 
wplywaja, na osiagi modelu przeliczono szereg przy- 
kladow powyzsza. metoda.. Silnik byl dobierany dla 
modelu z napedem gumowym wg nowego regulami- 
nu klasy mistrzowskiej, to znaczy ciezar silnika gu- 
mowego wynosii 50 G. Uzyskane wyniki przedstawio- 
110 na -wykresie. Z wykresu tego widzimy. ze w mia- 
re. zwi^kszania si§ Srednicy smigta ezas lotu maleje. 
Sa. to jednak zmiany bardzo niewielkie. Duze nato- 
mlast znaczenie ma fakt, ze w miare wzrostu sredni- 
cy smigia wzrasta anacznie wysotkosc osiagana przez 
model. Zwieksza si^ tym samym mcKliwoSe napotka- 
nia przez model pradow termicznych. 

Nalezy zaznaezyc, ze powyzsza metoda do-boru sil- 
nika gumowego zostata wyprobowana w praktyce 
i uzyskane osiagi bardzo byly zblizone do obliczo- 
nych. 

Dla lepszego zilustrowania przebiegu obl.czeA prze. 
robmy przyktad. Dane dotyczace smigia wezmy ze 
wspomnianego na poczatku artykuru w „Modelarzu" 
nr 5 z 1955 r. 

Przyklad: 

. Moment obrotowy swugla o srednicy D =0,5 m 
M Q — 10,69 G m 

Smigto by to projektowane przy ilosci otorot6w n = 
=10 obr/sek. 

oraz przy pre/Jkosci lotu 7 = 5 in/s«k. 

Obliczamy potrzebny przekr6j silnika gumowego: 
z gumy krajowej, kt6ra ma w = 6 y = 0,9 G/cm* 
Gm 

k = 880 "g- 



Czas pracy gumy: 



F = 1,46 • 6 



If. yjMO = o,92 
V \ 330 • 0,9 / 



em 2 



Przy ciezarze gumy Q = 50 G. 

50 

t = ■ — - 61 cm 

0,92 ■ 0,9 

Ilosc obrotdw smigia (wzor 1) 
350 ■ 50 



Z = 



2 n . 10,69 



= 2 62 obr. 
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3i 26 sek . 



Obliczamy teraz moc niezbedna do lotu poziomego, 
Dane modelu: S = 14 dcm 2 = 0,14 rn 2 



Cx = 0,10 
Opor modelu: 



Px 



0,10 



1 



G = 2S0 G (ciezar modelu) 



— ■ 25-0,14 = 0,0218 KG = 21,8 G 

8 



Moc niezbedna 

0,0218 - 5 



75 



0,00146 KM ~ 1,46 m KM 



Moc rozporzadzalna silnika gumowego. (Sprawnosc 
zespolu smiglo — sikiik przyjmujemy — 0,6) 

350 -0,050. 0,6 KM — 5,4 mKM 

PredkoSc wznoszenia modelu: 

0.00394 ■ 75 

W= 0,230 =1 ' 28m/sck 

Wysokofic osiagana: 

h = 1,28 « 26 = 33,3 m 

Jesli nasz model posiada pre/ikosc opadania w lo- 
cie slizgowym r6wnq 

w = 0,5 m/sek 

to czas lotu slizgowego 

33,3 



ti = 

i cafckowity czas lotu 
t = 26 



0,5 



Ii7 sok. 



+ 67 = 93 sek. 



Widzimy wiec, ze czas lotu osiagany przez model 
w warunkach beztermicznych jest maly. Przyczyny 
tego nalezy szukac w nieodpowiednim &migle> kt6re 
w zasadzie bylo projektowane dla gumy o cie.zarze 
80 G. Nalezy przeliczyc kilka roanych smigiel i wy- 
brac najodpowiedniejsze z nich. Poza tym mozna by 
popra/wi6 wlasnosci aerodynamiczne modelu zmniej- 
szaja.c jego op6r oraz predko^i opadania w lode 
slizgowym. 

J,K. 



Z DZIAIALNOSCI KOMISJI MODELARSTWA 
SZKUTNICZEGO 



W dnlu ID stycznia l>r. obradowalo 
w Warszawie Prezydium Komlsji Mo- 
delarstwa. Szkutnlczego. 

W tOkll nlirail: 

— Ustalono tekst Resulaminu III 
Ml^dzynatodowycb Z a wo flow Mo- 
del! Plywajqcych oraz zatwlcrdxo- 
no czas 1 mlcjsce tej lmprezy 
(patrz kalendarz imprcz na 195S r >- 
Sklad lloSclowy eklp przyjeto po- 
dobnle, Jak na II MZMP w 1957 r. 
czyll — € zawodnlkdw, klerownlk 
eklpy — rfewBoczeinie s^dzla 1 tlu- 
macz, razem 8 os6I>. 

— Opracowano projekt programu m 
MZMP, ktory pa uzgodnlenlu z 
gospodaizem zawod6w tj. zarza.- 



dem Wojewddzklm LPZ b^dzle 
stanowlt podstaw? da przygotowan 
organlzacyjnych. 

Zatwlerdzono kalendarz imprez 
modetarstwa szkutnlczego na 
Ui 38 1., ustalaiac formy orgaiilza- 
cyjne kursow 1 cz^Sclowo lch ob- 
sarti- kadrow^, oraz rozpatrzono 
nowoprzyslane wnioskl o -weryfl- 
kacji; stopnl. 

W zwia.zku z npiywem kadeticji 
dotychcxa&owego skladu KMS, u- 
stalono nastepula.ce termlny prze- 
prowadzenla "wybor6w nowyrh 
kandydatdw: w raodelarnlach — 
do djila 15.11.58 t. 1 na gzczeblu 
wojew6dzkim — do dnla 2J.II. 58 t. 



Plerwsze pasledzenle KMS w no- 
wym skladzle przewiduje sle w 
drugle] polowie tnarca br. 

W sprawach rfiinycli omdwlono 
program dzlatalnoScl 1 wytyczne or- 
ganizacyjne dla nowopowstalej Ko- 
misjl Modelarstwa przy Pol skim 
Zwi^zku Motorowodnym. Rozpatrzo- 
no wnlosek w sprawie ndzlalu mo- 
il c 11 katamaranow i aglow ych w Ida- 
sie „X" 1 „10", Ustalono przy tym, 
ze w klasie „X", ktora j&st calk o wi- 
de . wolnokonstrukcyjna 1 poslada 
tylko ogranlczon^ powierzchut^ ia- 
gll, modele katamaranAw moga. star- 
tow a*, natomlast w klasie „10", ktora 
Jtst klasa ogranlczona. sclsl^ formula 
budowlana., nie Jest to dopuszczalne. 

Na zakonczenie omawlano sprawy 
publlkacjl arty ku low w „Modelarzu", 
□ceniano plany przeznaczone do 
druku 1 zagadnienle zaopatrzenia 
modelarsklego. 
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Satnolot mysliwski „Spad 51 CI" 
wchodzil w lataeh trzydziestych w 
sklad naszego lotnictwa wojskowego 
jednocze&nie z maszynami „Spad 
61 CI". Mysliwce „Spad 51" zaku- 
pione zostaly we Francji w ilosci 
50 sztuk, 

Byl to pod<5wczas nowoczesny sa- 
molot mysliwski — dwuplat, o lad- 
nych liniach aerodynamiczmych i 
oryginalnej budowie. Kadiub byl 
konstrukcji calkowicie drewnianej, 
natomiast platy — o metalowym 
szkielecie i plociannym pokryciu. 
Wyposazony on byl w 9-cylindrowy 
silmik „ Jupiter" 420 KM, chlodzony 
powietrzem. Smiglo dwuramienne 
drewniane. Kadiub, o przekroju ellp- 
tycznym, posiadal najwiekszy prze- 
krdj wynoszacy 1,21 m 2 . Zewtnetrzna 
i jednoczesnie pracujaca czesc kad- 
tuba skladala si§ z trzech warstw 
paskow drzewa tulipanowego, ulo- 
zonych pod katem, sfclejonych razem 
i oklejonych pldtnem, W ten sposob 
otrzymano skorupowy kadiub bardzo 
sztywny na skrecanie. Przednia. po- 
przeczng sciaTik? kadluba stanowila 
duralowa krat^wnica, do ktorej 
przymocowany byl siLnik. Od we- 
wnatrz kadiub wzmocniony byl sze- 
regiem drewinianych poprzeczek — 
wreg, Przod kadluba pokryty byl 
oslona. duralowa, silnika, zlozona. z 
odpowiedniej ilosci blach, zawiasowo 
polaczonych miedzy soba, dla umoz- 
liwieoia dostepu do glownych cz^sci 
silnika. 

Podwozie skladalo sie z dw6ch 
przednich goleni metaiowych, we- 
wnatrz pustych. Kazda goleri wyko- 
nana by la z dwoch wytlaczanych, 
usztywmionych i znitowanych ze so- 
ba blach duralowych. Golenie byly 
polaczone miedzy sobq u dotu pozio- 
ma., oprofilowanq rozpork^. Duze 
rury stalowe tworzyly golenie tytoe. 
Podwozie bylo usztywnione sci^gna- 
mi profilowymi. 

Kola szprychowe, o wymiarach 
750 x 125 mm lub 800 x 150 mm, po- 
siadaly pl6cienne oslony oplywowe 
szprych. Amortyzatory ze sznur6w 
gumowych laczyty kola z podwo- 
ziem. Ploza ogonowa byla zamoco- 
wana przegubowo w rozwidleniu 
czeSci dolnej specjalnej obsady, wy- 
konanej z wytlaczamej blachy dura- 
lowej, sztywno przymocowanej do 
kadluba. Ploza wykonana byla z 
pior stalowych, z ktorych najdluzsze 
zaopatrzono w stopke. 

Komora platowa skladala si? z 
dwdch metaiowych plat6w, odle- 
glych od siebie o 1,65 m. Baldachim 
plata g6rnego przodowat o 0,855 m. 
Platy byly polqczone ze soba dwoma 
pojedymczymi stojkami, ktore wraz 
ze Sci^gnami usztywniajacymi two- 
rzyly komore. Plat goimy, o rozpie- 



tosci 9,47 m i glebokosci 1,65 m, 
skladal siq z plata lewego, prawego 
i baldachimu. GGnny plat ustawiony 
byl w strzale i posiadal lotki, o roz- 
pietosci 2,518 m i glebpkosci 0,25 m, 
Platy posiadaly profit ^olgruby Her- 
bemont Nt 16. Baldachim polaczony 
byl z kadtubem za posrednictwem 
czterech slupkow, usztywnionych 
podluznie czterema sci^gnami. 

Dolny plat skladal si? z cze.sci 
prawej i lewej, przymoeowanych do 
okuc dzwigarow kadlubowych. Dol- 
uie platy posiadaly lotki, o rozpie- 
tosci 2,112 m i glebokosci 0,20 m. 
Platy konstrukcji calkowicie meta- 
lowej, dwudzwigarowe. Listwa czo- 
lowa pusta od wewnatrz wykona.na 
byla z blachy duraloej tak, aby za- 



umieszczono pomiedzy dzwigarami 
kadlubowymi, ponizej siedzeinia pi- 
lota, » 

Zasadnicze uzbrojenie samolotu 
„Spad 51 CI" stanowily 4 karabiny 
maszynowe, z czego: 

— 2 k.m. „Vickers", umocowame do 
kadluba, umieszczone byly pod 
oslonq, miedzy pierwszq i druga. 
ram^ kadluba, r6wnolegle do osi 
kadluba; 

— 2 k.m. „Darne" umieszczone byly 
w g6rnych platach, miedzy bal- 
dachimem i platem. Celownik 
optyczny typu ..Chretien" przy- 
mocowany byl na kadlubie przed 
"w iatrochronem . 




krywala noski. Krawedz splywu 
tworzyl drut stalowy 1 mm, Iq- 
cza.cy konce zeberek. Komora pla- 
towa usztywniona byla z kazdej 
strony czterema Sciegnami. Dwa 
sci^gna nosne lqczyly kadiub z 
dzwigarami plata gornego; seiegno, 
wyehodz^ce ze zlqcza kulistego gole- 
mi, dochodzito do dzwigara przednie- 
go przy rozporce stojakowej. 

Natomiast sci^gno wychodea.ce z 
gdrnego okucia goleni podwozia do- 
chodzilo do dzwigara tykjego przy 
tej samej rozpdrce. Dwa sci^gna 
podtrzymujace, wychodzace z dol- 
nego okucia tylnego stupka balda- 
chimu, dochodzily do przedniego i 
tylnego dzwigara przy rozporce. 

Stateczniki konstrukcji drewnia- 
ne j pokryte byly sklejkq z drzewa 
tulipanowego. Dla umozliwiania 
transportu kolejowego, statecznik 
poziomy posiadal odejmowane kon- 
ce. Stery mialy budow^ identyczna. 

Ster wysokosci zaopatrzony byl 
w klapki nastawne na ziemi, Zbior- 
nik paliwa, o pojemnoSci 290 I., 



DANE SAMOLOTU „SPAD 51 CI" 


Najwl^ksza rozpiijtosi 


9,47 m 


Calk owl ta fl!ugoS6 


B,i5 m 


Najwl^ksza TvysokoSfi 


3,10 m 


OdlegloSf rai^dzy plataml 


przy 


kadlubie 


1,65 m 




1,50 m 


GltfbokoSfi gfirnego plata 


1,65 m 


Gleboko^E dolnego plata 


1,30 m 


Pow. noina catkowlta 


£4,27 m* 


Pow. baldachimu 


2,61 mi 


Clezar wlasny 


990 kG 


Cl^iar w locle 


1369 kG 


Obcia£enle 


56 kG/mt 


Obcla^enle mocy 


3,23 kG/SM 


Pr^dko^e max. 


230 km/b 


Putap 


9000 m 



Caly samolot „Spad 51 CI", lacz- 
nie z dolna, powierzchniii plat6w, 
pomalowany byl na kolor oliwkowy. 
Smigto czarne. 

FELIKS PAVVLOWICZ 
Szczecin 



PLftH HA STR. 10 - 15 ► 
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/Kjfocfef feciii^cyjni) Sqmochodlm oSobowego 

.row ATMQT 



MAREK JACKOWIAK 

W 12 numerze naszego mieslecznika z lSSS roku zamlesz- 
ezone zosialo zdj^eie modelu samnchotiu osobowego „Atmos", 
wykonanego przez modelarza wloskiego, Samochodem tym za- 
interesowah sie^ takze 1 nasi modelarze, prosza.c w listach o plany 
tego ciekawego modelu. Zgodnie z zyczeniami czytelnlkow, za- 
mleszczamy ponizej plan roboczy wraz z opi3em samochodu 
Forda „Atmos", opracowany przez autora artykutu. 

„Atmo ; " jest doswiadczalnym samochodem, wyprodukown- 
nym w kilku egzemplarzach przez zaktady „FORD MOTOR 
COMPANY". Cecha charakterystycztia tego wozu Jest jego nie- 
codzienny wygla.d zewnetrzny, eo ma na celu micdzy lnnymi 
przyzwyczaic otoczenie do wldoku samochodftw z nap^dem tur- 
blnowym. Do clekawostek technicznych nalezy zaiiczyc takiie 
;pos6b kierowania pojazdem nie za pomoca kola, lecz za po- 
moca. dzwlgni i mechanizing w przokainikowyeh. Jesli chodzi 

zrodla napedu, to brak nam jakichkolwiek danych. Naleiy 
jednak przypuszczatf, ie samoch6d wyposazony jest w silnik 
turbinowy. 

Model „Atmos" budzi duze zainteresowanle wsrOd samocho- 
dziarzy, nie muwi^c juz o modelarzacu. Dlatcgo tez warto poku- 
stiS sle a jego wykonanie, liczac sic z tym, ze moze on wztaC 
udzlal w piano wanym konkurje lub zawodach modeli samo- 
chodow. 

Plan modelu ,,Atmos" zostal opracowany w skali 1:15, bez 
uwzglednienia materialu, z jakiego ma bye wykonany. Niemnjej 
jednak najlepiej uiyC do tego celu deseczek lipowych, a jako 
zrod'o napedu zastosowaC silnlczek spalinowy o pojemnosct 2,5 — 
3.5 tml Sposobu sklejenia nadwozla nie podajemy celowo, gdyz 
piace te w zasadzle nie r6znla si? od tych, ktOre omowione juz 
zostaty przy opisie budowy wozow „Chcvrolet" i ..Mercedes ' 
190 SL. Wymiary I ksztatty poszczegiilnych eiementdw wynikaja 
z planow modelu. Praee przy nadawaniu za adniezych ksztaltow 
nadwozia nalezy konlrolowao z podanymi na planie rzutaml 

1 przekrojami modelu. 

Ze wzgl^du na stosunkowo male wymiary modelu, a wt^c 
i nlewielki jego ci^zar, naped nalezy rozwiazac podobnie, Jak 
w opisanym juz „Mercedesie" 190 SL tzn. tylne kolo pedne 
modelu zamontowaC bezposrednio na wale korbowym silnika, 
Nalezy, oezywiseie, takze pamietac o zastosowaniu kola zama- 
ehowego, 

Z llstGw Czytelnlk6w wplywaja^ych do redakeji i do autora 
niniejszego artykulu wynika, ze niekt6rzy modelarze natrafiaja 
na trudnoSci przy wykonywanlu kabin z plcxi, Chodzi ml^dzy 
innymi, na przyklad, o model „Lincolna Futura", ktdrego opis 
zostal zamieszczony w „Modelarzu". Ponlewaz „Atmos" pasiada 
podubna, lecz bardziej prosta kabln^ wyttaczana z plexi, opi- 
szemy wiec dokladnle sposfib wykonywania takich kabinek. 

Przy?ti;pujac do zbudowania kablny, nalezy najpierw wyko- 
na<5 Ja. z drewna, a celem nadania jej dokladnych ksztalt6w, 
knntrolowaC wszystk'e zwiazane z tym prace z planaml i przs- 
krojami modelu. Otrzymany w ten sposAb tlocznik (rys. la) na- 
leiy starannie oczyscie paplerem sciernym, poniewaz nawet naj- 
mniejsze nier6wnosci odclsna. si^ na powierzehni plexi. Nastep- 
nie w sklejce o grubosci okolo 8 mm (rys. lb) wycinamy otwor 
odpowiadajacy rzutowi pioiiowemu tlocznlka, pozostawlajac mie- 
dzy tlocznikiem a brzegaml otworu szczelin^ grubosci plexi, 
Przy wytlaezaniu kabinki dla ..Lincolna", posIadaja.cej w srodku 
wglcbienie, pragnac otr/.ymac' podobne wglebienie tak2e 1 w mo- 
delu, przytwicrdzamy do sklejki nad otworem dodatkowy tlocz- 
nik {rys, lc), kt6rego k ztalt wynika tez z planu, Po przygotowa- 
niu tlocznikow mozemy przystapi^ do zasadniczej pracy, a mia- 
noivlcie — do wycisnlecia kiabinek. w tym celu bierzemy kawalek 
plexi (oezywiseie wi^kszy, anizeli otwdr w sklejce), ogrzewamy 
go nad kiuchenka. elektryczna para lub w goraeej wodzie. Gdy 
nprawdzimy, to szybka dostatecznle zmieJcla, nakladamy ja na 
otwor w sklejce i wclskamy ttoczkiem doktadnie w wyciety 
clwor. Po wystygni^ciu plexi wyjmujemy z tlocznlka piekna 
przezroczysta kopule. kablny. Nastepnie obcinamy zbytsczne 
brzcgS, z alumlniowej blachy wykonujemy okueia i calosc do- 
pasowujemy do modelu. Czy kabinke mocowa6 na stale, czy tez 
wykonac ja. jako zdejmov.ana — pozostawlamy do uznania mo- 
delarzy. Celsm doktadnicjszego zorientowania sle w poszczegol- 
nych czynnosclach, podajemy dwa rysunki, na ktdrych uwidocz- 
niony jesi sposdb wytlaczania kabin dla samochodow „Atmof," 
1 „Putura" (rys. 1). 
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Poluctoiowa. grasnica. zagll usatywnjo- 
nyeh Estwaml jest Amnam w Indochi- 
nachi, ehocia£ dzonki z tyml zaglamispo- 
tykane sa. na wybrzezach pdiwyspu Ma- 
lajskiego oraz u wytorzezy Bunny i Sy- 
jamu. ZostaJy one tarn wprowadzone 
przez „emigrariit6w" chin kich. 

PraktycznoS6 tego zaglS polega miedzy 
innyml n.a tym, ze mo2e on bye poszar- 
pany przez w.ai;r na strz^py, jednak 
nawet w tym wypadku naciqgniecie rta 
llstiwy nie oznacza carkowitej utraty pe- 
dniika. Nawet te strzepy stawlaja, zwy- 
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Rys. 9 



kle na tyle dostaiteczny op or wiatrowi. 
by przyprowadz.c iodz do oezplecz,nego 
porta, (rys, &)■ 

Drugim typem zagla uzywanego w Chl- 
nadh do 2egmgi przyDrzeznej i rzecznej 
jest zagiel rozprzowy (rys. 10). Sklada 
sie on z kilku, przewazme trzech osob- 
nych powierzcnni o oorys.e prostokqt- 
nym lub trapezowym, ktore zesznuro- 
wane sa, w jedna, catosd. £agiel ten 
przymocowany jest do poc-hylonego do 
tytu maszXu 2a pomocq zmijki lub piesrs- 
cieni j rozparty ro&psza, (palem, zamo- 
cowanym przy podstawie masztu i do 
tylnego czubka zagla). System szkotow 
podobny Jest do systemu stosowanego 
pray zaglach lugrowych. Refoiwanie po- 
lega na odjeciu jednej lub w.gcej czes- 
c_ zagla. Zaleta, tego zagla jest jego 
prostata. 

Osprzet. Paklad dzonki sprawia wra- 
zenie wtelklego nieiadu. Ljiy, kotwiee, 
pale, wiosla, windy, a nawet przedmloty 
domowego uzytku pokrywaja. znaezna. 
cze.se jego powierzchni. Obserwuja.c ze- 
glarza cninskego przy pracy stweidza- 
my jednak, ze caiy ben chaos ma logicsz- 
ne wytmmaczenie, ze wszystko, co moze 
mu nagle bye potrzebne, Jest zawszepod 
reka. Porusza sie on szybko 1 pewnie, 
1 nader rzadko sie zdarza, by nagiy 
szkwat zlapat go nieprzygc-towa<nego, Po- 
maga mu przy tym wrodzona intu-cja 
i znajomosc w6d, po ktoryeh plywa, Na 
mnicjszych lodziaeh uzywane s^ pow- 
szeebnie dire-wntoie jedno- lub dwura- 
mlenne kotwiee, obciaione kamten^ami. 
Kotwiee zeiazne spotyka sie. na dzon- 
kach wlQkazych. Dryfkotwy s§ pleeione 
z bambusu w postaci koszyk6w prosto- 
kqtnych lub stozkowyeh. Nieodzowne 
s§ tez na pokladzle windy i kabestany 
w ksztatcie walea, osadzone w drewnia- 
nych iozyskach, kt6re pomagaj^ przy 
wci^ganiu cle^klch (szczeg61nie po desz- 
ezu) zagl: i podnoszenlu kotwle. Bloki 
s^ dwu typfiw: rolkowe (podobne do 
blok6w uiywanych na Zachodzie) i pro- 
wadnlcowe. Te ostatnle, 'io po prostu 
odpowiednio uksztattowane kawatkl 
twardego drzewa z otworaml, przez kt<5- 
re przect^gni^te l.ny. Bior^c pod u- 
wage proste narzedzia, jakirnl postuguje 
si^ Chlnczyk przy budowie lodzi oraz 
sprz^tu, ich sol dnofie i piekno wyko- 
nania — sa, naprawde godne podziwu. 




Z histoHi wiemy, ze RepubUka 
Wenecka nalezala fciedyi do po- 
tqg morskicfi ma Morzu Sr6d- 
ziemnym, ze statki jej zawijaly 
nawet do Gdafiska i dalej do in- 
nych portow baltyckich. Z poj?- 
eiem tej potqgi wiqze si? obraz 
statku, jaki byl wowczas prze- 
waznie uzywany i najcz^sciej bu- 
dowany przez Wenecjan — obraz 
galery. Zamieszczone rysunki 
przedstawiajq weneckl stafek 
handlowy z konca XVI wieku. 

Model tego statku nie tylko jest 
bardzo efektowny, lecz stanowi 



on cenne ogniwo w naszym cyklu 
historycznym. Przedstawione pla- 
ny wykonano w podzialce 1:300. 
Model -najlepiej jednak zbudowai 
w podzialce 1:50. W tym celu, 
przed rozpoczqeiem pracy, nalezy 
rysunek odpowiednio powiqkszye. 

Kadlub z deseczek olehowych, 
Mejonych — w zaleznoici od po- 
siadanego materialu — warstwa- 
mi poziorno lub pionowo, bqd£ 
tez z listewek ukladanych w po- 
staci tzw. „sEomki". Wszelkie 
nadburcia i porno sty wykonamy 
ze skeljki o grubosci 2 mm. Na 
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pokfadaclt rysujemy grafinnem 
deskowanie, a nastepnie wJcleja- 
my je na miejsce. Maszty i reje 
wykonamy ze Stoierku. Nalezy 
zwrocic uwage na talrepy, ktdre 
nie sci okrqgle, lecz tr6jkqtne. 
Wykonamy je z twardego drze- 
wa, -najlepiej z brzozy lub buku. 
Podobnie wykonamy bloki. Bo- 
cicmie gniazdko nalezy wytoczyi 
z jednego kawalka. Okucia wy- 
konamy z btachy cynkowej i 
drutu. Podobnie jak na karaweli 
„ Santa Maria", szalupa jest pi- 
nas% opisanq bardzo dokiadnic 
przy tym -modelu. Pod planem 
generalnym narysowane sa. do- 
datkoujo nastepujcice szczegdly, a 
mianowicie: 1) widok statku od 
strony rufy; Z) widok pokladdw 
kasztelti rufowego od Srddakrecia; 
3) owrqze; 4) widok kasztelu dzio- 
bowego od strony irddokr^cia i 
5) widok pokiadu kasztelu dzio- 
bowego od spodw, w czqScl wy~ 
stajqeej poza kadlub. 

Malowanle: 

Kadiub w czesci podwodnej 
jasnokremowy, w nadwodnej — 
jasnobrqzowy , ale nie jednostaj- 
ny (najlepiej kry6 farbq moc- 
niej rozgrzewanq). Listwy sq ko- 
loru czerwonego. Rufa do listwy 
nod otmorami sterowymi jasno- 
niebieska, kolum-ny na rufie wraz 
z lukami czerwone, ramy okienne 
zielone, ornamenty zlate. Pok la- 
dy w naturalnym kolorze drzewa. 
Maszty i reje podbejcowa6 na 
jasny kolor cedrowy. Talrepy — 
czerwone. Ramy drzwi zielone, 
okucia drzwi czarne. Kotwiee 
czarne, poprzeczka brqzowa. Oku- 
cia na masztach i rejach, wanty 
i liny stale — czarne. Liny ru- 
chome jasnobrunatne. Bocianie 
gniazdo od spodu i wewnqtrz 
jasnobrqzowe, zewnqtrz biale, 
listiuy czeriuoTie. Zagle tekko 
przybrazowione z zaznaczonymi 
brytami. 

Tadeusz Piskorzyriski 
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Wyczynowc model ars two zagicwe ma w Poise e bog at 3 juz tradyeje 

Uprawiane od wielu lat, nie moie si? pochlubic odpowiednim opanowa- 
niem zeglugi modelu, a- scislcj mowiac, nie moze si? pochlubic odpowicdni^ 
poprawnosciq docelowej zeglugi modelu zaglowego. Chodzi tu, oczywiscle, 
o zeglug? w pelnym zakresie kursow wzgledem wiatru, dost?pnych — 
rzeez jasna — modelowi zagiowe mu nie posiadajacemu za'ogi. O ile po- 
prawnosc zeglugi przy kursach ..ostro na wiatr" zaiezy wylacznie od 
wlasciwego ustawienia zagli wzgltjdem kadiuba, co ostatecznie jest zagad- 
nieniem prostym, o tyle zegluga przy kursie „z wiatrem" jest juz proble- 
mem znacznle trudniejszym. Samoczyiuie sterowanie. ktore trzeba sto'owac 
przy tych kursach, jest urzadzeniem skomplikowanym i wymaga doskona- 
iego opanowania sprz?tu, 

Mimo ze wide planow modelarskieh podaje rozwiazanie sterowania samo- 
czynnego, mimo ze wiclc model! poslada wbudowane samoczynne sterowa- 
nie, to jednak „z wiatrem" zadnemu jeszeze modelarzowi nie udato si? 
zrealizowac. 

Przyczyna, tego stanu rzeczy jest, oprocz niskiego stopnia wyszkolenia 
modelarzy w zakresie zeglugi, takze ten takt, ze dotychczas lan so wane kon- 
strukeje samoczynnych sterowari nie sa. doskonate. 

Wszystkie one przewiduja uzaleznienie stem od pracy zagii, co, niestety, 
nie daje debrego rezultatu. Lepszym rozwia.zaniem — dotychczas jednak 
u n,as nie stosowanym — jest niezalezne sterowanie samoczynne, napedzane 
dodatkowa plaszczyzna. sztywna. wjstawiona na dzialanie wiatru. 

Ponizej podajemy szczegelowa dokumentacj? takiego sterowania i szczerze 
zachecamy modelarzy do jego budowy oraz uzupelnienia nim wyposazenia 
swych model i. 




Opis og61ny 

Automat sterujacy sklada si? z 
6 funkcjonalnych zespoldw, a miano- 
wicie: 

1) Lozysko pokladowe -j— nr cz?s- 
ci: 1, 2, 29, 

2) Drazek sterujacy z urzadzeniem 
regulujacym wychylenie skrzy- 
delka sterujacego — nr cz?sci: 
3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 11, 

3} Drazek wiaiacy skrzydelko ste- 
ru jace 7, drazkiem steru jacym 
— nr cz?sci: 10, 12, 
-i) Skrzydelko sterujace wraz z . 
przeciwwagq i osia. — nr czes- 
ci: 13, 14, 15, 16, 17, 
li) Przegub wiazacy sterownic? z 
drazkiem steru jacym — nr cz?s- 
ci: 18, 19, 20, 21. 
6) Sterownica wraz z glowica. — 

nr czesci: 22, 23, 25, 26, 27, 
Opis poszczegolnych zespolow 
przedstawia si? nast?pujaco: 

1) Lozysko pokladowe sklada si? 
z tulejki (1) i podstawy (2) zlutowa- 
nych w jedna, calosc, przykr?cona, 
na stale do pokladu za prvmoca, 
dwu wkretek (29), wk reconvert po- 



przez poszycie pokladu (30) do 
wzdluznika pokladowego (31), 

2) Drqzek sterujacy sklada si? z 
tulejki (3) oraz dwu dolutowanych 
do niej ramion. Pierwsze z nich — 
to wlasciwe rami? sterujace (4), 
drugie — to ramie regulujaee (5). 
Rami? (5) wykonane jest z rurki 
nagwintowanej z zewnatrz i opatrzo- 
nej przecieciem wzdluznym w pos- 
taci szczeliny. W wolny koniec rur- 
ki (5) wkrecony jest korek metalo- 
wy (6), stanowiacy oparcie dla 
spr?zynki (7). Wewnatrz rurki (5) 
znajduje sie tloczek (8) naciskany 
w kierunku tulejki (3) sprezynka. 
(7). Na rurce (5) umieszczony jest 
swobodnie slizgajacy si? po niej 
pierscionek (9) i nakr?tka (11). 

3) Drqzek witiza.cy skrzydelko ste- 
rujace z drjizkiem steruj^cym wy* 
konany jest jako pr^t, ktorego je- 
den koniec jest odgiety prostopadle 
ku dolowi, a drugi zakonczony ocz- 
kiem. Na odgi?t^ koncowke pr?ta 
(12) nasadzony jest pierscionek (10) 
zlutowany z nim na stale. 

4) Skrzydelko sterujace (17), wy- 
konane z celuloidu, osadzone jest 
w przeci?ciu osi (15) i przynitowane 
do niej dwoma nitaimi. Przez otw6r 
w osi (15) przesuni?te jest rami? (13) 
przeciwwagi (14). Rami? to jest zlu- 
towane na stale z osia. (15). Jedna 
jego koncowka odgi?ta jest ku do- 
lowi i kontaktuje si? z oczkiem pr?- 
ta (12), na drugie j zas osadzona jest 
w sposob trwaly przeciwwaga (14), 
ktorej zadaniem jest zrownowazyc 
ci?zar skrzydelka celuloidowego (17), 
Os (15) zlqczona jest z lozysktem po- 
kladowym w sposob obrotowy za po- 
raoca. sztytta (16). 

5) Przegub wiazacy sterownic? (22) 
z drazkiem sterujacym (4) wykona- 
ny jest jako czop (18), slizgajacy 
si? swobodnie po ramieniu steruja- 
cym (4) i obrotowo obsadzony w 
obsadzie (20). Obsada ta umocowa- 
na jest przesuwnie na sterownicy 
(22) i ustalona w swym polozeniu 
za pomoca srubki (21), Czop (18) 
zlaczony jest obrotowo z obsadq (20) 
za pomoca sztyfta (19). 

6) Sterownica (22) wykonana jest 
jako drqzek o przekroju niepelnego 
kola, uzyskanego przez spitowanie 
drazka (22). Sterownica (22) jest 
zlutowana z glowica (23) steru. Glo- 
wica (23) OS ad zona jest ' na osi (24) 
steru i ustalona w swym polozeniu 
za pomocq srubki (25). Pod glo- 
wica (23) umieszczona jest podklad- 
ka (27), oddzielajaca glowic? od 
pokladu. 

Opis dzialania 

Trzon (24) steru umieszczony jest 
obrotowo w lozysku, jakie tworzy 
tulejka (28) osadzona na stale w 
kadlubie modelu. Z tulejk^ ta, 
trzon steru zlaczony jest za po- 
moca. spr?zynki (26), kt6rej jeden 
odgi?ty koniec przewleezony jest 
przez otwor w trzonie steru, drugi 
zas, r6wniez odgi?ty, zaczepiony jest 
o wycieeie w tulejce (28), W ten 
sposob polaczonj' z ni&ruehom^ tu- 
lejka (28) trzon steru (24) moze wy- 
kanywac obrdt jedynie w malym 
sektorze i to przezwyci?zajac op6r 
spr?zynki (26). Wychylnna w jedna 
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Iud drug3 strong sterownica (22) 
powoduje napiecie spreiynki (28), 
co jest rownoznaczne z powstawa- 
niem momentu zwrotnego, usiluja- 
cego ustawic ster w polozeniu ne- 
utralnym, 

Na sterownica (22} oddzialowuje 
skrzydeiko celuloidowe (17), usta- 
wione w lozu wiatru za pomoe^ 
nakr^tki (11). Oddzialowuje ono za 
posrednictwem drazka (13) sprze.g- 
nietego przegubowo z drazkiem (12), 
ktory z kolei sprz^gnitjty jest r6w- 
niez przegubowo z ramieniem regu- 
lujaeym (5), a wiec i z jego przedtu- 
zeniem, tzn. dra.zkiem sterujacym (4). 
Drazek sterujacy (4) oddzialowuje 
na sterownice (22) za posrednictwem 
przegubu (18—20). Moment zwrotny 
sprezynki (26) pokrywany jest 
przez sil? wiatru, usitujacq utrzy- 
mac skrzydeiko celuloidowe (17) do- 
kladnie w lozu wiatru. 

W przypadku zejscia modelu z 
kursu, nap6r wiatru na skrzydeiko 
celuloidowe (17) obraca je w odpo- 
wiedniq strone, a obrdt ten — za 
posrednictwem wymienionego u- 
przednio sprzezenia — oddzialowuje 
na sterownice, (22), wychylajac ster 
w potrzebn^ strong i zmuszajae mo- 
del do powrotu na pierwotny kurs. 

Stopieri wychylenia si§ steru zale- 
zy od kursu, jakim model plynie. 
Im kurs jest bardziej zblizony do 
„pelnego wiatru", tym wychylenie 
steru musi bye wieksze i na odwr6t. 
Przy kursie „polwiatr" sterowanie 
samoczynne jest zbedne i zostaje 
wylaczone, ster zas w polozeniu ne- 
utralnym utrzymuje sprezynka (26). 



Najwieksze wychylenie steru u- 
zyskuje sie, przez przemieszczenie 
nakretki (11) jak naj blizej osi (15) 
obrotu calego urza_dzenia, Im blizej 
wolnego konca ramienia (5) przekre- 
ca si^ nakretk^ (11), przezwycieza- 
jac op6r sprezynki (7), tym wychy- 
lenie steru jest mniejsze. 

Dodatkowa. regulacje, wychylenia 
steru uzyskuje sie, przez przemiesz- 
czenie przegubu (18 — 20) na sterow- 
nicy (22). Mianowicie — im prze- 
gub ten przesuwa sie, blizej glowicy 
(23), tym wychylenie steru jest wie- 
ksze i na odwrdt. 

Przestawienie modelu na przeciw- 
ny hals, dokladnie symetryczny do 
poprzedniego. dokonuje si§ przez 
przerzucenie skrzydelka celuloido- 
wego (17) na strong przeciwnq. 
, : Lamiac" urzadzenie w druga stro- 
de, nalezy przezwyciezyc opor spre- 
zynki (7) przy niezmienionym polo- 
zeniu nakretki (11), az do przesko- 
czenia calego ukladu na druga. stro- 
ne. 

Wskazowki wykonaweze 

Mimo skomplikowanego wygla.du, 
wykonanie automatu steru jacego 
nie przedstawia trudnosci. Wyko- 
nac go mozna najprostszymi narze- 
dziami, z wyjatkiem gwintowania, 
co zreszta rowniez nie jest zbyt 
trudne. Jako materialu najlepiej u- 
zyc mosiadzu, w postaci drutu, rur- 
ki i Machy, poniewaz daje sie on 
latwo lutowac, a po wykonaniu 



mozna caly przyrzad poniklowac, 
przez co nabierze on fabrycznego 
wygl^du i b§dzie doskonale zabez- 
pieczony przed korozja. 

Krotki opis wykonania poszcze- 
golnych cz^Sci automatu steruja.ee- 
go „01" przedstawia sie nastepuja.co: 

Czesc (1) — Tulejke do lozyska 
pokt^dowego wykonac nalezy z rur- 
ki o srednicy wewnetrznej 8 mm. 
Po odcieciu potrzebnego kawalka 
rurki nalezy go — podobnie jak 
i wszystkie inne ezesci — dokladnie 
oczyscie papierem naszklonym, ste- 
piajac krawedzie ci^cia. Na wyso- 
kosci 12 mm nalezy rurke przewier- 
cic na wylot wiertlem o 2 mm. 

Czesc (2) — Podstawe. lozyska po- 
itladowego trzeba wyciac z blachy 
za pomoca. wlosnicy, a nastepnie 
opilowac i wywiercic trzy otwory: 
jeden centryczny o srednicy rownei 
zewnetrznej srednicy tulejki (1), 
zas dwa boczne — o 4 mm. 

Czesc (3> — Tulejki; drazka steru- 
.iacego wykonac nalezy z tej samej 
rurki, z ktorej wykonano tulejke 
(1). Na wysokosci 5 mm wywiercic 
dwa otwory; jeden o 8 mm, drugi 
zas — 5 mm, zwracajac przy 
tym uwage na to, aby byly one na- 
wiercone dokladnie osiowo. 

Czesc (4) — Drazek sterujacy wy- 
konac nalezy z drutu o 5 mm, za- 
okraglajac jeden jego koniec potko- 
liscic. 

(dofcojiczenic w nastqpnym numerze) 




^01 = 

A 


Automat sterujQcy .Of 

ZesfawtBme qidwne 


Podziatka: 


KonttruUcja 

Mgrint M.Derezyckiego 

kre i It f: J?. J^A^eXp d-—. 


Nr rys. 

012 


Data: 
/8.X/. 1957 


Nr ryi. zw. 

OfWM 



21 



„J2udujemy model 
0&*%± Orvbtiuoiwa 



WINCENTY SZOPINSKI 




Frzedstawiony na rysun- 
ku drobnicowiec budowa- 
ny Jest obecnie w Stoczni 
SzcZectnskicj. Bedzle to 
wiec jedna z najnowszych 
jcdnostek naszego przemy- 
£lu stoczniowego. 

Budowa modelu tegu 
drobnlcowca pomySlanazo- 
stata Jako praca dla mo- 
delarzy laawansowanych, 
Oezywisxie, jet ell kto£ 
chce wykonac te prac? bez 
kiopot6w i szybko — mo- 
ze model upro£cl£. 

Ze wzgle.du na ograni- 
czone mlejscc, ktdrym 
dysponnjemy, zamieszcza- 
my tylko plan generalny, 
Czytelnicy, kt<>rzy pragna 
wykonad model wlekszych 
rozmlar6w, moga zamowic 
w redakcji plan w podzial- 
ce 1:10B. Ccna planu w tej 
podziatce na Swiatlokopli 
wynosL 15 zt. 

i'uui swaz — jak nadmle- 
nilismy juz na wst^pie — 
zakladamy, ze model drob- 
nicowca konstruowac be,da. 
raczej modelarze zaawan- 
sowani, oplsu budowy ka- 
dluba nie zamleszczamy, 
ograniczamy sse. tylko do 
pod an la sposobu malo wa- 
il la. 



MALOWANIE: 



Doniinuje kolor — Jas- 
nostalowy. Stalowa Jest 
g6rna cze$c kadluba, luki 
ladunkowe, windy ladun- 
kowe, wlnda kolwicza, b?- 
bny llnowe, kabestan na 
rurle, bloczki, trapy 1 nad- 
burcie od wewn^trz. Nad- 
budowki, zurawiki lodzio- 
we, relingi, zurawiki do 
tcapow, windy todzlow.e, 
Swletlik maszynowy, scho- 
dy, zcjSciftwkl na pokla- 
dzie dziobowym, 16dz ro- 
bocza i flagsztoki maluje- 
my na kolor biaty. sza- 
lupy — na kolor srebrny. 
Komln, z wyjatklem g6r- 
nej platformy, maszty, bo- 
ray ladunkowe, kolumny 1 
maszt radarowy malujemy 
w - kolorze Kremowo-i6t- 
tym. Kotwlcc, laftcuch 
kotwlczny, przewloW, pa- 
cbolkl, stopery lancucho- 
we. drabinkl na masztach 
oraz gorma platforma ko- 
mina — sa, czarne. 

poklady na nadbud6w- 
kaeh wykonujemy z bry- 
stolu, wykreslajae na nich 
poszczegftlne deseczkl, jak 
na planle og61nym. Nie 
nalezy zapominac o po- 
ci^gni<jclu poklad6w bez- 
barwnym lakierem, wzgled 
nie politur^, Drzwi wyko- 
nujemy rownicz z brysto« 
lu, zaznaczaj^c na nlch 
deseczkl, po czym malu- 
jemy akwarel^ w" kolorze 
brqzowo-wliniowym, a po 
wyscbnleciu pqci^garay 
laklerem b:zbarwnym. 
Wszystkle eleraenty wypo- 
sazenia toczymy z mosia- 
dzu lub ielaza, wedlug 
zamteszczonych rysunkdw. 

Model b^dzie posiadal 
estetyczny wyglad tylko 
wtedy, gdy Jego kadlub, 
nadbud6wki 1 poss;czeg6l- 
ne elementy wyposaienia 
zostan^ starannle wykona- 
ne i estetycznie pomalo- 
wane. 
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C1EKAW& KONSTRUKCI 



Opracowat: 
1| T. PISKORZYftSKI 



Szkolny okr^t patrolowy 

■ Rozbudowuja_cy si? w niezwykle szybkim tempie 
przemysl stoczniowy NRF szuka coraz to nowych 
rynko%D zbytu. Przedstawiciele przedsi^biorstw stocz- 
niowych dotarli miedzy innymi nawet do dalekiego 
Syjamu, z rzqdem ktdrego zawarto umo-wq w sprawie 
budowy jednostek szkolno-patrolowych, Ponizei za- 
mieszczamy ryswnek takiej jednostki, ktorej najwaz- 
niejsze dane technic zne $q, nastqpujqce: 



— dlugo£6 calkowita 

— dlugose w Unit wiodnej 

— szeroko&c max. 

— zanurzenie z ladunkiem 

— mypomoi€ 

— uzbrojenie: 1 dzialo 

— 2 KM 

— pr^dko&i 



56,00 m 
51,00 m 
7,60 m 
2,64 m 
405 ton 
78 mm 
20 mm 
12,5 wqzla 



Kadlub malowany jest na (color czarny, a ponizej 
linii wodnej ■ — czerwony, z czarny m pasem wzdluz 
KLW. Nadbvdowki biaie, komin czarny. 




Z KRAJl I ZE SWIATA # Z KHAJl 1 ZE SWI4 T,\ 



— Czasopismo ..ShlpbuiJ- 
dlng Shipping Record" za- 
mieScito ciekawy przegljjd 
rozwoju aiatkow zblorni- 
kowc6w, ktdre od 18B8 r, 
(data budowy plerwszego 
zblorailcowca) wykazuja. 
stala. tendency powl^icsza- 
nla swojej pojemnosci. 
Szozeg61nle szybki rozw<5J 
w tej dzledzinie przypada 
oa lata powojenne, Jesz- 
cze iw 1950 r. najwl^kszy 
zbiornikowiec „C.O. Stll- 
man" mlal noSnofic 24.000 
TDW. W 1952 r. „Wortd 
Unity" mlal — 32.000 TDW, 
w 1954 r. „Tlma Onasls" — . 
4S.000 TDW, w 1936 r, „Unl- 



verse Leader" — luz 85,000 
TDW, a w 1957 r, rozpo- 
cz^to budowy zb lorn lira w- 
ca o noSnoSe; 106 ,ooo tdw. 
Na podstawle szczegdlo- 
wych przeslaneik ekono- 
miczmych autor atrtyk.utu 
wysuwa hlpoljez^, ze juz 
w niedalekiel przysztoSei 
b^da. budowane zbiorni- 
Icoiwce o nosnoscl 500.000 
TDW. 

— Liozna juz „rodzlna" 
czasopjsm modelarsklch 
powiekszyla sle. w koficu 
1957 r. o nowy mieal^cz' 
nllc wydawaiiy w jezyku 
hiszpansklm w Argentymie 



, .Ideas y Modelos", Mle- 
sie,cznlk poSwlecony Jest 
wszystklm dztedzinom mo- 
delairstwa. Bogato ilustro- 
wany, na do-brym papie- 
rze, posiada obJetoSfi 38 
Etrcmle forma tu A4 t kosz- 
luje 5' pesetow. 



— PI any modeli zamle- 
szczone w ,,Modelai-zii" 
zyskujq uznaziie nie tylko 
w Europie. Lis^opadowy 
numer czasopisma obron- 
nosciowego Chinskiej Re- 
public i Ludowej zamieaz- 
cza plany modelu OUmptJ- 
kl „Finn" ob. Pluciiisktego 
z Odynl, Plany te zosrlaiy 
opubllkowane w Nr. 3 — 1 
, h Mc-delarza" z 1955 r. 



MALY MODELARZ 

Ukazal sie w sprzedaxy kios- 
kowej „Ruchu" Nr 2 „Malego 
Modelarza". Zawlera on karto- 
novie modele szybowcftw „Bo- 
cian" i „Jask61ka" oraz samo- 
lotftw: „Zuch" i „RUg-15". Mo- 
dele te wykonane zostaly jako 
modele sylwetkowe z przeziia- 
czeniem dla najmlodszych za- 
palencAw modelarstwa. 

Dla laformacjl pedajemy, ze 
nastepny nume r „Malego Mo- 
delarza" ukaic sl^ w eprzeda- 
zy okolo 20 lutego br, 1 zawle- 
ral b^dzle model redukcyjny 
samolotu czesknego Zlin-28. 
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KONSTRUKCJI 

M A G H 

Trainer 

HO LE NDERSKI SAMOLOT 
SZKOLNO - TREHINGOWY 




Opracowal 
Z. SZAJEWSKI 



Jest to samolot wyprodukowany 
dla celow do&wiadczalnych to 
technics odrzutowej. Posiada on ma- 
te obciqienie skrzydel i jest bardzo 
tatwy w pilotazu, dzieki czemu za- 
licza si? go do udanych ramo lotdw 
szkolno-treningowych. 

Prototyp tego samolotu odbyl swdj 
pierwszy lot to dniu 20 maja 1951 
TOku vad lotniskiem Schipol w Ho- 




ZNACZENIE POSZCZEG6LNYCH CZE.SCI 



1. WLOT POWIETRZA DO SILNIK A 

2. BATERIE 

3. AMORT YZ ATOR I PODWOZIE 
DZIOBOWE 

4. PODWOJNE KOLUMNY KONTROL- 
NE 

5. SIEDZENIE PILOTOW 

6. WTYK ROZRUSZNIKA 

7. BUTLE Z TLENEM 

8. PRZEGRODA OGNIOWA 

9. SILNIK 

10. MIEJSCE ZAMOCOWANIA PLATOW 
U. ZBIORNIKI PALIWOWE 

12. GOLENIE PODWOZIA GLOWNEGO 

13. ZBIORNIKI PALIWOWE 

14. SWIATtA POZYCYJNE 

15. PRZEJSCIE PEAT A W KADMJB 
IS. HAMULCE POWIETRZNE 

17. DYSZE SILNIKA 

18. KABLE KONTROLNE 



19 



20 



21 



PLYTY K OMPENS AC Y JN E STERU 
GEEBOKOSCI 

PLYTY KOMPENSACYJNE STERU 
GEEBOKOSCI 

PEYTY KOMPENSACYJNE STERU 
KIERUNK O WEGO 

22. AERODYNAM1CZNE PRZEJSCIE 
STATECZNIKA FIONOWEGO W 
KADLUB 

23. OTWOR KONTROLNY 

24. PROWADNICE OSLONY KABINY 

25. WLEWY DO ZBIORNIKOW PALI- 
WOWYCH 

2S. POKRYCIE SKRZYDE.A 

27. UZEBROWANIE KABINY 

28. LEWARY HAMULCOW AERODYNA- 
MICZNYCH 

29. BUTLE PRZECIWPOZAROWE 

30. TABLICA POKLADOWA 

31. BUTLA ZE SPRE2QNYM POW1E- 
TRZEM 



landii. Odtad przechodzi on dalszq, 
ewolucje, idacq raczej w kierunku 
zmiany napqdu. Prototyp wyposazo- 
ny byl u> silnik „Roll$ Royce Der- 
want 8", a sile ciqgu ponad 1500 kG. 
Ten sam silnik posiada I model pro- 
dukcyjny, oznaczony symbolem 
„MT-I" i oalatany w dniu 13 czerw- 
ca 1953 roku, Byl to pierwszy z 30 
samolot6w zakupionych przez Kr6~ 
lewskie Sily Lotnicze Holandii. 

W 1955 roku silnik „Derwant" za- 
stqpiono silnikiem „Rolls Royce 
Nene 1", o ciqgu 2300 kG, Co powaz- 
nie poprawilo jego osiqgi. 

Samolot posiada konstrukcje, cal- 
kowicie metalowq. Kabina tuyposa- 
zona jest w dwa umieszczone ob ok 
siebie miejsca z podwo jnym stero- 
waitiem, co ma duze znaczenie je&li 
chodzi o cele szkoleniowe. Ppdwozie 
trojkolowe chowane. Na uzbrbjenie 
sfciada si? dziaifco 20 mm, umiesz- 
czone w przedniej doliaej czq&ci ka- 
dluba. Zbiorniki, o Iqcznej pojem- 
nos'ei 1700 I, znajduja, si? w skrzy- 
dlacfi. Pozwala to na dlugotrwalo^6 
lotu 1 godz. 45 mln. z predkoSciq 
700 kmfh. PrqdkoSc' maksymalna 
wynosi 850 km/h na wysokoSti 
6.000 m. 

Samolot malowany jest na kolor 
srebrny (alumimou>y). Na obydwu 
platach znajduja. si? posy zdtte, we- 
dlug linii przerywanych na plaiiie. 
Napisy w kolorze czarnym. 

Dane techniczne: rozpieto&c" — 
11,60 m, dlugo£6 — 13,00 m, wyso- 
kosi — 4,75 m. 
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• MODEL ARNIA LOTN1CZA W LIBIAZU MALYM • 




Insttuktor modelaml Zblgniew Matlak Bogumli Bebenek to Jeden z przoduja- Dokiadnost w wykonaniu model! to za- 
przy budowle modelu saraolotu Jak-14 cycfo modelarzy w Llbiatu leta modelarzy pracujacych w roodelar- 

ni w L,ibia.zu 





Model saraolotu radzlecklego „lljusztn" 
wykonany w podzlalce 1 : 59 



Model saraolotu „Vamplr" jest jedtia z wielu prac wykona- 
ny ch w Libiazu 



PODWODNY LOTNISKOWiEC 

Dzlwnie brzml ten tytut. Nlemnlej jcdnak patrzac na 
znmieszczone rysunkl, ktorych autorem jest znany lint- 
rykafbki grafik-marynista Gurner Millers, trudno byloby 
rozstrzygna,*, czy jego projekt jui 7a kilka lat nle flo- 
czeka sle, realltacji. Olbrzymie okrety podwodne o nap?- 
dzie alomowym ]u£ od trzech lat 53 w eksploatacjl, Wie- 
lc paristw posiada tez samoloty odrzutowe, ktore nie po- 
trzebuji) do startu spccjalnego lotniska, a sprawa tech- 
ntcznego ro2Wlazania wystrzeliwania samolotu z pokla- 
du okre.tu, Jak to sugcruje autor, nie stanowi juz tez 
problemu. Proba niespodziewanego zaskoczenia przeclw- 
uika jest jedna z podrtawowych zasad prowadzenia woj- 
ny. Wykorzystanle wi^c do tego celu nowego typu okr$- 
tdw, mlanowicie podwodnych lotnlskowc6w, zapewniajii- 
cych maksimum bezpieezeftstwa, przy rownoczesnej mo- 
zliwosci niepostrzezonego zbllzenia sle, do brzegu nie- 
przyjaciela, wydaje siq zupetnie realne. 





Przedstawiony na zdjeciach okret jest jeszcze wprawdzie 
fantazja,, chociaz numer rozpoznawczy na dziobie „5W 
nalezy do Jednego z amerykailskich oKre,tdw podwodnych 
nazwie „Grayback". Dane techniczne tego okretu we- 
dlug „Weyers Plotter] las chenbuch" 1956/57 przedstawiaja, 
sie nastepuj^co: 



— wypornoSc naw. 

— dlugosc~ 

— fzerokoS* 

— zanurzenle 

— szybkoSC 

— rok budowy 



n Hi ton 
90 m 
8,2 m 
5,2 m 
18 w 
1952/53. 



Pozostale dane doiyczace wypornoSci podwodnej, uzbro- 
jenia, opaneerzenia, za'lejju plywania, stanu zatogi — tny- 
mane sa w Scislej tttjemnicy, 

(wg „Mechanik Ilustrated" Mr 6/57> 
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ODPOWIEDZt REDAKCJI 



Z. WITKOWSKI — LESZNO 

Sllolczki elektryczne do model! 6V — 
2000 obr.'mln mozccie nabyc w dowolnej 
ilosci W Woj. Skladnlcy sprzetu Spor- 
towsgo LPZ w Poznanlu, ul. 27 Grud- 
nla s. Cena l szt. wynosl U zl. Po m:/\ - 
maniu wplaty, Skladnica wysyla silnicz- 
kl ptnviii. podobnie jak 1 I line anm- 
wione 1 npluconc matcriaty modrlar- 
skle. 



CZYTKT.XIK Z KATOWIC 

Plan modelu okretu podwodnego 
,.Sep" zamierzamy opubllkowad w II 
kwartalo br. Przesylamy wzajemne po- 
zdrowlenia. 



J. ZIUTEK 



JELENIA GORA 



W bitwle z „Bisaiarkii-m" bra! udzlal 
nle ,, Nelson", lecz „Hood". Dane tech- 
nlczne okretu llniowego „ Nelson", kt6- 
rego zdjecle zamieszrzamy, byly nasie- 
puja,ce; 

DtugoSi calkowita — 216 m, dtugosc 
w linii wodnej — 201 m, sierokost — 
32,2 m, zanurzente — 9,1 m. Wypornos£ 
33,950 ton, Uzbrojenle — 9 x 406 mm, 
12 x 152 mm, 6 x 126 mm, i x 17 mm, 
16 x 4ft mm, 6 KM, 2 wyrzutnie torpedo- 
we 609 mm i 1 samoiot. Panceiz po- 
kladowy grubosci 159 mm, w linii wod- 
nej — 335 mm, a na wlezach dzialo- 
wych — 466 mm. SzybkoSi — 23,5 Wfzla, 
zasieg plywania 5006 Mm. Zaloga skla* 
dala sfe, z 1320 ludzl. Okret bllznlaczy, 
o te] same] cbarakterystyce, nosll nazroe 
..Rodney". Dziekujemy za zyczenia- 




W. KONINEK — WARSZAWA 

Plan modelu samolotu „Lnblln 
R-XVIb" zostal juz opublikowany w 
Nr 4/56 „M0deIarza". Plan statku szkol- 
nego „Dar Pomorza" znajdzLeele w Nr 8 



z 1953 r. oraz 1 1 S z 1954 r. miesieczni- 
ka „Morze". Obu wymlenio-nych plandw 
nle zamierzamy zamleszczac ponownie 
w naszym pismie, Wzajemne pozdro- 
wlenia. 



liter6wka 

MORSKA 



M0DELARZ P0MMA 



Mo del am ia Lotnieza w Libiav.Li posia- 
da do odstapienia nast. materiaty, na- 
rzedzla i cze£ci modetarskie: 

Balse, model arska. pociqla., strugi mx>- 
delarskic (met a lo we), oponki do modell 
krtniczycb 1 ladowych nastepujacych 
wymlar6w srednlcy: 20, 35, SO, 49, 50, 55, 
66, 72, 100 mm oraz oponki peine 60 
i 72 mm, S sllnlk6w czesklch ,, Start 
1,8 cm 1 " w cenie 200 zl za sztuke,. 

Do wymiany okolo 150 egzemplarzy 
„Letecky Modelar" oraz „Kridla Vlastl" 
na miesie.czntk „Modelarz", oboj^tnte 
jakle nutnery, 

Zainteresowam proszenl sa o listowne 
skomunlkowanie sie. z Modelarnia. Lotmi- 
cza. w IJblaiu pow. Chrzan6w wo J. 
Krak6w. 

Adam Paszek — zam. Lancut, ul. Konop- 
nicklej 1/5 — moze dostarczac na indywl- 
dualne zamtiwlenia modelarzy doski 
i listwy sosnowe do wymiar6w lOOOx 
250x50 mm. 

Krzysztof Skulskl — Kamlruk, ul. Ko&- 
clusaki 4 (pow. Piotrk6w Tryb.) odat^pi 
roczniki oprawione ..Skrzydla i Motor" 
z 1953 r. oraz ..Skrzydlata Polska" z ro- 
ku 1854 r. 

Jerzy E, Przedpelskl — Stargard, ul. 
Reja 8 m 8 (woj. Szczecin) sprzeda „Ja- 
pon" lub wyrntenl na balse, angielska 
w prytkach o gruboSci 1, 2, 3 mm. 

Slawomir Wleczorek — Grodzlec k.B^- 
dzina, ul. Kottataja 79, poszukuje Nr 5 
z 1955 r., Nr 3 i 12 z 1953 x. mteslecznl- 
ka ,.Morze". Zaplaci got6wka. iub wy- 
mleni na plany lotnlcze lub szkutnlcze. 

n. Hole s In ski — PoznaA, ul. CzerwoneJ 
Armil 77/10, poszukuje ..Modelarza" nr l 
1 5 z 1955 r. l nr 1 z 1956 r., oddaj^c 
w zamlan nr 4, 5. 6 1 7 z 1957 r. 

Jan Marczak — Warszawa SI, ul. No- 
wolipkl 8 m, 107. Zakupl lub wymieni na 
lnne czasopisma zagraniczne wszystlde 
roczniki ..Skrzydla 1 Motor" i ..Skrzy- 
dlata Polska". NajchetnleJ oprawione. 




Do pozlomych rze^dow podanej Ilgury 
wpisafi 12 wyrazow czterollterowych o 
ponlzszych znaezeniach . Trzeele lltery 
tych wyraz6w (czytane z g6ry na ddl) 
Jad.'.q rozwiazanie, 

Znaczenle wyrazdw: 
1) Una sluziica do przymocowania statku 
do nabrzeza, 2) na kazdym statku po- 
wlttno bye „ratunkowe", 3) mocna slec 
do wydobywania zatopionych przedmio- 
tow, 4) miejsce postoju statku przed 
wejsclem do por^tu, 5) dwumasztowy za- 
glowiec rejowy, 6) rosnle w ogrodach 
albo „ko]arzy" s:^ z wiatraml w kom- 
pasie morskim, 7) stuzy do kierowanla 
statklem, 8) przyrzady do mlerzenla 
szybkosci statkftw, 9) faloehron porto- 
wy, 10) dzwig portowy, 11) kon morskl, 
12) oartxlek ruacierzysty jak : .egoS statku, 

Rozwl^zania nalezy nadsylafi w term! 
nle 20-dnlCKwym o«l daty ukazania sis 
numeru pod adresem redaltcjl z dopls- 
klem na kopercle „Kozrywki umyslowe". 
W£r6d czytelnlkdw, ktorzy nadefiU pra- 
widlowe rozwiazania. rozlosowane zos- 
tanle 10 nagr6d ksi^zkowych. 



R0CZMK „M0DELI\RZH ' 1957 

oprawiouy w plotno introliqatnrskie z poziaca- 
nym napisem mozna nabyc w redakeji w cenie 

60 ziotych 

Ezytelnicy zamiejscowi otrzymajq roczniki po 
przeslaniu nahinosci przekazem pocztowym na 
adres redakeji 



CZASOPISMO ZALECONE DO BIBLIOTEK SZK<3t LICEALNYCH PISMEM MINISTERSTWA OSWIATY 

NR P03 - 308/57 Z DN. 25 MARCA 1957 R. 


Aire* KedakcJI: Warszawa, ul. LHuga 52 (Arsenal). Teleton (12-81 wew. 27, Zamowle- 
nl« 1 przed platy na preoumerate przyjmuj^ Urz^dy Pocztowe 1 Bitonosze. Instytucje 
1 Zaltlady Pracy, malace siedzlbe w mlejscowoiclacb, w Ittorycb znajduja sie. Oddzla- 
ty. wzgl^dnie Delegatury „Rucbu" — zamawla]^ prenumerate w tyehle Jednostkacb 
„Bucbu". Instytucje Centralne, zamawlajace prenumerate dla podleglych 1m jednostek 
ierenowycb w a kail krajowej, zglaszaja zamdwlenla do Centrall Kolportazu Prasy 
1 Wydawnlctw „Rucb" — Warszawa, ul, Srebrna 1!, kunto PKo 1-6-10002O, Cena w pre- 
numeracie: kwartalnle zl 7.50, potrocznle zl 15.00, rocznle zl Jft.ftft. Termln zglaszanla 
praedplat do dnla 10-go mleslaca poprzedzajacego okres prenumeraty. Zlecenia na wy- 
lylke wydawnlctw polsklcb za granlce przyjmuje PrzedJleblorstwo Kolportazu Wy- 
dawnlctw Zagranlcznych ,.Ruch« — Warszawa, ul. WUcza 48. Druk. Wolsk. Zakl Qraf. 
Zam. 6664 z dnla 9.1.1958 r, A-36, Naklad 21,260 egz. 


WYDAJE ZG LPZ 
REDAGUJE ZESPOL W SKLADZIE: 
ini. Wltold Jelefi, Jan Marczak. 
W lady slaw Niestoj, Edmund OsmsM. 
Stetan Smolls, zdzlslaw Szajewakl 



Galen przednia : drut 15 mm, goleri tylna: drut 1,2mm Korpus fkadlub) 

os symetni ( dla goleni podwazia ) sktejka 6mm 
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